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Introduccioén

Durante las dltimas décadas, las organizaciones internacionales han
abordado el tema de la movilidad urbana cotidiana con mayor insisten-
cia, debido a que es uno de los factores que requieren mas atencién para
contar con una urbanizacién 6ptima.

Para el programa ONU-Habitat, la infraestructura asociada a la mo-
vilidad es determinante al momento de definir el modelo urbano de las
ciudades, por ello, tanto vivienda y desarrollo sostenible como transporte
y movilidad se consideraron en los temas tratados en Habitat III, celebrada
en Quito (Ecuador) en octubre de 2016, la cual constituye la conferencia
mas importante de la ONU-Habitat. Aqui se sefiala que todas las ciudades
deben tener como objetivo implementar sistemas de transporte seguro,
limpio y asequible para todos, de manera que se facilite el acceso a las
oportunidades, servicios, mercancias y servicios.

De la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) se desprende la
Comisién Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), que tam-
bién mantiene el tema del transporte urbano para ciudades inteligentes y
sostenibles como un aspecto prioritario. Por su parte, el World Resources
Institute (WRI - Instituto de Recursos Mundiales) se ha encargado de
promover el desarrollo de las ciudades, entre otras cosas, por medio de
la investigacion en la movilidad sostenible, en busca de que los recursos
naturales se administren de manera 6ptima. El Banco Interamericano
de Desarrollo (BID) también se sumo a la priorizacién del transporte y
la movilidad como sectores primordiales para “promover el desarrollo
econdmico y la calidad de vida para los latinoamericanos y caribefios
mediante actividades de transporte e infraestructura en forma eficiente,
accesible, sostenible y segura”.

En definitiva, no es coincidencia que tantas organizaciones estén tra-
bajando por el desarrollo de las ciudades mediante la movilidad, puesto
que las ciudades actuales en todo el mundo han acumulado una serie de



10 | E1 automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

problemas derivados de la mala dotacion de servicios de transporte, los
cuales impiden garantizar la movilidad eficiente de la poblacién.

Particularmente, las ciudades mexicanas presentan problemas de
movilidad que se han agravado por las altas tasas de motorizacion, pues,
segln el Reporte Nacional de Movilidad Urbana 2015, entre el 2000 y el
2012, México tuvo un crecimiento de poblacion del 20 %, y en el mismo
periodo el parque vehicular se duplicd, dado que paso de 15.6 millones
a 35 millones de unidades. Este reporte indica que uno de los problemas
principales de la movilidad es el automdvil, junto con la mala calidad
del transporte publico y los altos costos que representa la movilidad en
las ciudades en expansion.

La situacion se ha complicado desde entonces, ya que del 2015 al
2023 se estima que hubo un aumento del 45% en el parque vehicular, con
un total de 58,199,293 vehiculos de motor registrados a nivel nacional.

Ademas, se detectd que la region norte de México tiene mayor tenden-
cia al uso del automévil. En la encuesta intercensal de INEGI (2015) se
abordo la Movilidad Cotidiana por primera vez, la cual se enfoca en lo
laboral y lo educativo. Acerca de los desplazamientos al lugar de estu-
dio, los resultados mostraron que no hay Estado del norte que supere el
porcentaje nacional de poblacion que viaja en bicicleta o caminando. En
contraste, todas las entidades federativas del norte superan el porcentaje
nacional de traslados al lugar de estudio en vehiculo particular.

Sobre la distribucién modal de estos desplazamientos, en todas las enti-
dades federativas se identifica un aumento en el porcentaje de la poblacion
que se traslada en bicicleta o caminando; sin embargo, los Estados del
norte de México superan por mucho el porcentaje nacional de traslados en
vehiculos privados y, a excepcion de Durango, estan por debajo del por-
centaje nacional de traslados en bicicleta y caminando al lugar de trabajo.

En el Reporte Nacional de Movilidad Urbana de México (2015)
publicado por ONU-Habitat se detecté un aumento de los tiempos de
traslado y el uso del automovil en las ciudades medias e intermedias,
el cual supera a las grandes ciudades. Esto es preocupante, teniendo en
cuenta que la clasificacion de ciudad tiene dimensiones geograficas y de
poblacion ideales para el uso de modos de desplazamiento alternativos,
como la bicicleta y caminar.
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Las tasas de autos por habitante mas altas pertenecen a zonas metro-
politanas y urbanas del norte de México: Mexicali, con una tasa de 0.41,
que es la mas alta; Tijuana, con 0.33 autos por habitante; Chihuahua
con 0.31 y Culiacan con 0.3, el area urbana que ocupé el cuarto lugar al
momento de llevar a cabo el estudio.

Cabe mencionar que en el norte de México existe una dinamica de
importacion ilegal de vehiculos usados de Estados Unidos, pero las cifras
oficiales de motorizacion no consideran este tipo de vehiculos, por tanto,
se entiende que la situacion de alta motorizacion en esta region es mas
grave de lo que se presenta oficialmente. (Pérez Medrano & Sanroman
Aranda, 2024).

Otra diferencia en la movilidad de esta zona esta en los resultados
del indice de Ciudades Présperas [CPI] (ONU-Habitat, 2016), que ana-
liz6 la Infraestructura de Desarrollo y los indices de Movilidad Urbana
e incluyd la longitud del transporte y las fatalidades de transito en las
ciudades del norte (Mexicali, Saltillo, Chihuahua, Durango, Culiacan,
Hermosillo, Reynosa y Tampico), las cuales muestran indices por debajo
de 50, a excepcion de Chihuahua, cuando en el sur hay ciudades que
superan indices de 80.

Todos estos datos ponen de manifiesto una tendencia del norte de
México a una mayor dependencia del uso del automovil. Si bien esto se
podria explicar desde una perspectiva cuantitativa en la que se comparen
datos socioeconémicos y de infraestructura, hay otros datos que crean
una crisis en la explicacion y dan como resultado contradicciones, como
los indices de Forma Urbana del CPI, los cuales incluyen Densidad de
la Interconexion Vial y la Densidad Vial, en donde las ciudades del
norte presentan mejores valores al respecto, estos datos indican que hay
mas facilidades para la implementacién de estrategias para el uso del
transporte publico, asi como para la movilidad peatonal y en bicicleta,
ademas de mejorar el transito vehicular y mejorar la conectividad y
movilidad urbana.

Existe una clara diferencia en la movilidad y el crecimiento de la
motorizacion entre regiones en el pais, donde ademas se tiene un defi-
ciente analisis de la movilidad cotidiana. Ademas, los estudios suelen
centrarse en aspectos cuantitativos u objetivos de la movilidad, por lo que
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es necesario profundizar en los aspectos cualitativos como la cultura, las
motivaciones, las experiencias y lo valores sociales para entender mejor
estas contradicciones en el uso del automovil en las regiones.

Se debe evitar una sobregeneralizacién en las evaluaciones culturales
del comportamiento de los desplazamientos de las personas y prestar
mas atencion en las variaciones culturales de cada contexto geografico
o social (Syam, 2014).

Desde esta reflexion se ponen en perspectiva las diferencias en la
movilidad cotidiana entre regiones y ciudades, donde los medios de des-
plazamiento pueden presentar distintos valores adoptados por la sociedad.

Al ser un aspecto publico, la movilidad se expresa en el exterior y,
por lo tanto, es donde se crean o deshacen las asociaciones humanas mas
espontaneas, considerando entonces que es la vida publica un dispositivo
de acuerdos tacitos en donde se configuran los aspectos sociales donde
interactian incluso desconocidos por lo que a partir de la movilidad
también se forman estructura. (Delgado, 2007).

Es la region norte de México, un espacio geografico que tiene in-
fluencia de la cultura estadounidense y la narcocultura y que a su vez
muestran al automadvil como un simbolo hegeménico de lo que representa
la buena vida y la buena movilidad, por lo tanto, deben sus elementos
estar presentes en la vida publica.

Desde esta perspectiva, se introduce a este planteamiento el concepto
de norteamericanizacion -o americanizacién- que es la adopcidn, ya sea
esta impuesta o voluntaria, de productos, vestimentas, estilos, formas de
organizacion social o de produccién provenientes de Estados Unidos.
Con frecuencia esta incorporacion del american way of life se concibe
como un proceso de modernizacion (Rinke & Diimmer Scheel, 2013).

En este punto se debe tener en cuenta que, dada su proximidad geografica,
México y Estados Unidos estuvieron en contacto desde sus inicios como
naciones independientes, de hecho, tras la guerra de 1846-1849, una impor-
tante superficie de territorio mexicano pas6 a manos de Estados Unidos, por
lo que entre ambos paises quedo una zona relevante de hibridacién cultural
(Rinke y Diimmer Scheel, 2013), asi que la influencia cultural entre ambos
paises es fuerte y marcada; de esta manera, los estilos de vida se basan en el
constante intercambio e interaccion econdémica, social y cultural.
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De acuerdo con Garcia (1995) aunque la hegemonia econémica de
Estados Unidos es un factor clave para la globalizacion, hay una linea
muy delgada entre lo que el cine, la television e incluso el estilo de co-
mida de este pais han logrado, por lo que su control econdmico también
esta asociado a los rasgos estéticos y culturales de ese pais.

También se introduce al planteamiento de esta investigacion el con-
cepto de la narcocultura, la cual se presenta como un sistema de valores
y creencias que configuran un universo simbolico al marcar pautas de
conducta que se reproducen de manera cotidiana en el ambito social
y cultural, lo que aunado al auge del narcotrafico, en los afios setenta,
trajo consigo la consolidacién e institucionalizacion de la narcocultura,
lo que deriva en practicas sociales que evidencian el vinculo con el
narcotrafico mediante objetos, productos, significados, cédigos, entre
otros (Mondaca, 2012).

Ademas, sobre la influencia concreta en los estilos de vida de los
habitantes mas expuestos a estas dos culturas, se debe resaltar que son
culturas con una fuerte presencia del automovil como simbolo. La so-
ciedad norteamericana es muy dependiente de este medio de transporte,
dado que es una gran fuente econémica y un medio que ayuda a movi-
lizarse en medio de la configuracion de las ciudades y los sistemas de
transporte, por tales motivos, se le considera uno de los mas grandes
simbolos auténticamente estadounidenses.

Estos argumentos sobre la influencia de la cultura en las practicas
sociales y de movilidad, asi como de la incidencia tanto de la cultura es-
tadounidense y como de la narcocultura en el norte de México, las cuales
denotan un fuerte simbolismo del automavil y sugieren que su utilizacion
en esta zona puede estar modelado por mezcla de culturas, derivando en
formas particulares del ejercicio de la practica de la movilidad urbana.

Sumado a lo anterior, las caracteristicas culturales particulares de cada
ciudad determinan los estilos de vida de los habitantes, por lo cual repercuten
en los aspectos urbanos como la movilidad cotidiana. Partiendo de esto, un
enfoque en la cultura local podria ayudar a explicar mejor el creciente uso
del automovil particular en entornos donde aun es factible el uso de alter-
nativas de movilidad, pues las caracteristicas culturales parecen contribuir
a determinar las demandas de viaje y la eleccion de modos de transporte.
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En el caso concreto de la ciudad de Culiacan convergen estas circuns-
tancias: el incremento de la motorizacion, la difusion de la narcocultura
y el intercambio cultural con Estados Unidos de América. Frente a esta
situacion se debe entender como la narcocultura y la cultura estadou-
nidense pueden influenciar culturalmente a la movilidad cotidiana, que
en esta ciudad presenta un predominio del uso del automovil sobre las
alternativas mas sustentables.

En este orden de ideas, se comprende que existe un problema ante
la falta de comprensién de los usos y los significados asignados al au-
tomovil, los cuales surgen de una mezcla de culturas, como en el norte
de México, que le dan sentido a la manera en que los habitantes de estas
ciudades se desplazan.

Es necesario entender cuales elementos del uso del automévil en Cu-
liacan surgen de la cultura estadounidense y cudles de la narcocultura, asi
como las formas en que estas pueden estar determinando una hibridacion
cultural expresada en la movilidad urbana cotidiana.

Es por lo tanto, el objetivo de esta investigacion, conocer los elementos
que componen la practica social del uso del automoévil en el contexto de las
ciudades del norte de México, especificamente Culiacéan, las cuales por su
ubicacion geografica y una relacion historica, presentan una fuerte influencia
cultural y econdmica de parte de Estados Unidos. Asimismo, se involucran
dindmicas simbdlicas de la narcocultura la cual surge precisamente en esta
region y de la cual hay evidencia que ya permea en la vida cotidiana.

La importancia de este trabajo consiste en que en México se ha estu-
diado muy poco el aspecto subjetivo de la eleccién modal, y es necesario
entender los aspectos de la movilidad cotidiana para que los tomadores de
decisiones puedan mejorar las estrategias dirigidas al desarrollo urbano.
En esta linea, se asevera que los aspectos subjetivos y culturales tienen
la misma importancia que los aspectos objetivos.

El aporte practico de esta investigacion es la propuesta de analizar
el uso de automdvil privado como una practica social cuyos elementos
(materiales, competencias, significados) se generan segtin el contexto
cultural especifico de la ciudad del norte de México. Esto se explicita con
la relacion de las practicas de movilidad de la ciudad intermedia del norte
de México bajo la influencia cultural de Estados Unidos y la narcocultura.
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Resulta relevante comprender estos significados, a fin de que la po-
litica publica y la sociedad civil tengan la posibilidad de crear nuevos
significados del automovil que den lugar a una concientizacion social
acerca de sus desventajas, asi como de las ventajas de otras formas de
desplazamiento que son mas sustentables.






Capitulo I

Cultura de la practica social del uso del
automovil




18 | El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

1.1. La hegemonia cultural del automavil privado

Las discusiones de la cultura urbana han sido alimentadas recientemente
por nuevas perspectivas que han permitido integrar valores, significados,
emociones y las experiencias de los individuos para la comprension de
la vida en las ciudades.

En el caso particular de la movilidad urbana, en las dltimas décadas el
discurso se transformo, pasando del analisis de los sistemas de transporte
y sus elementos fisicos y objetivos a integrar los enfoques de las ciencias
sociales y la antropologia e incluso la psicologia.

Si bien, el transporte es considerado el soporte fisico principal de la
movilidad urbana cotidiana no podemos separar las nociones subjetivas
asociadas a este sistema. Es por esto por lo que, si bien el estudio del
transporte puede parecer enfocado en condiciones fisicas, no se debe
omitir la consideracién de los sistemas sociales, economicos y politicos
de la region, asi como sus diferentes actores, tanto piblicos como pri-
vados (Agosta, 2006).

Al respecto, John Urry (2004) propone el concepto de la automovi-
lidad y evidenci6 el caracter de dominio que el automovil posee en este
mundo globalizado tanto como un objeto de caracter instrumental como
los aspectos sociales que lo demarcan como un objeto cultural dominante.

La automovilidad se compone de seis elementos clave que, al combi-
narse, refuerzan su caracter dominante. Primero, es el objeto manufac-
turado por excelencia, simbolo del capitalismo industrial y estudiado en
términos de fordismo y posfordismo. Segundo, después de la vivienda,
es el mayor simbolo de estatus personal, asociado con velocidad, segu-
ridad, libertad y masculinidad, y facilmente antropomorfizado. Tercero,
su influencia se extiende a industrias como la de autopartes, petréleo,
construccién urbana, y medios. Cuarto, ha subordinado otras formas de
movilidad, afectando el acceso a bienes y encuentros sociales. Quinto,
promueve una cultura dominante de la “buena vida” y la movilidad
ideal. Sexto, el automovil es un gran consumidor de recursos naturales
y causa importantes externalidades ambientales, como contaminacion y
problemas de salud.
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Estos elementos nos ayudan a entender la complejidad del automo-
vil y lo que implica su utilizacion. Por eso, algunos autores (Sheller &
Urry, 2006) proponen que el estudio del impacto social del automévil
debe realizarse desde varias disciplinas como la sociologia industrial,
el andlisis de las practicas de consumo y los estudios urbanos, puesto
que la sociedad civil de la automovilidad que se erige en las ciudades
contemporaneas involucra la transformacion del espacio publico y, por
ende, de la sociedad.

En México, la dimension cultural del uso del automévil ha sido poco
estudiada. Es importante analizar como configura diferencias, similitudes
e inequidades sociales, y como impacta la movilidad cotidiana, influ-
yendo en las decisiones sobre medios de transporte y los significados
asociados a cada uno.

Es importante entender que el automovil, como objeto simbdlico do-
minante, ha impactado la configuracién fisica y las sociales. En palabras
de Salazar et al. (2017):

Las ciudades no solo cambiaron materialmente con nuevas vias,
disefios de calles, especificaciones técnicas y vehiculos, sino que
hubo también un alto impacto simbdlico y practico en las relacio-
nes sociales y la interaccion cotidiana de personas y objetos en las
calles. Por ello es necesario hablar de una “cultura de lo ‘auto’”,
dado que las practicas, las formas de pensar y sentir, también se

reensamblaron en torno a los automéviles. (p. 161)

Desde que Henry Ford masificé la produccion de automoviles, la cultura
de la movilidad cambi6 profundamente, con efectos duraderos en la so-
ciedad. Por ello, el estudio del predominio del automdvil ya no se centra
solo en la oferta de transporte o infraestructura, sino en sus implicaciones
para la configuracion de ciudades y sociedades.

Es esencial integrar la subjetividad en el analisis del uso del automovil.
Capote (s.f.) afirma que “la categoria subjetividad destaca que la realidad
incluye integralmente a las personas, considerando tanto su existencia
material como su mundo interno”. Asi, las subjetividades ayudan a com-
prender como las personas se relacionan con su mundo material.



20 | El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

Capote agrega que la subjetividad permite elevar el analisis psicolo-
gico a un nivel mas amplio, cubriendo espacios entre la psicologia y la
sociologia. Esta categoria engloba procesos y contenidos psicolégicos
en diversas combinaciones. Analizar la relacion entre individuos y el
automévil desde esta perspectiva cultural ayuda a entender como las
subjetividades, como construcciones internas, influyen en el comporta-
miento y las decisiones sobre su uso.

El uso del automovil privado esta guiado por valores subjetivos, tanto
simbolicos como de uso, asignados a este medio de transporte. Estos
valores no dependen de sus propiedades inherentes o del trabajo nece-
sario para fabricarlo, sino de la importancia que cada individuo le da
para cumplir objetivos personales. Estos valores, con connotaciones
positivas o negativas, son moldeados tanto por el imaginario colectivo
y el contexto cultural como por factores socioecondémicos.

Los mecanismos sociales y culturales han consolidado al automdvil
como un simbolo de consumo. Originalmente asociado con la clase alta
como emblema de prestigio, paso de ser un objeto deportivo a un simbolo
de libertad en la cultura estadounidense, una idea que se ha globalizado
y adaptado a distintos contextos culturales, econémicos y sociales.

Los valores del automavil estan cada vez mejor calificados y van rele-
gando las alternativas de este, al punto que disminuyen su valor simbdlico
y cultural, ademas de que descalifican sus valores instrumentales en la
sociedad, situacion que lleva a que no sean considerados como medios
de transporte viables.

Al automovil se le atribuyen valores instrumentales, como flexibilidad,
conectividad, comodidad, velocidad y seguridad, influenciados por la
cultura y valores sociales. Aunque estas caracteristicas motivan su uso, en
la practica no siempre se cumplen, ya que problemas de trafico, tiempos
de traslado, costos y accidentes, especialmente en Latinoamérica, limitan
estos beneficios, mostrando una discrepancia entre percepcion y realidad.

En esta linea, Urry (2004) analiz6 el poder excepcional de la automo-
vilidad para rehacer la relacién tiempo y espacio, precisamente porque
combina la flexibilidad con la coercién, cualidad que le ha asegurado
las condiciones de su propia autoexpansion. De acuerdo con Caprén y
Pérez (2016) la flexibilidad “corresponde a la idea expresada de manera
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recurrente de que el automovil permite llegar “a donde se quiere, cuan-
do se quiere”, mientras que el transporte publico esta sujeto a horarios
preestablecidos y no cuenta con acceso inmediato” (p. 17).

De esta flexibilidad se deriva el valor de la conectividad asociado al
automovil, puesto que las personas pueden conectar facilmente con sus
actividades y con otras personas usando el automévil para trasladarse.
Tal como sefialaron Caprén y Pérez (2016):

La conectividad refleja el caracter directo de los viajes en auto-
movil —en contraste con los realizados en transporte ptiblico—,
el cual, aunado a la flexibilidad, hace del traslado en automovil
algo més agradable y aparentemente menos largo que el efectuado
en transporte publico. (p. 17)

Otro de los valores asociados al automévil es la comodidad, que sobresale
especialmente en América Latina, donde la infraestructura de los otros
medios de transporte no esta atendida. En este sentido, la comodidad
se encuentra relacionada con la experiencia de los usuarios con otros
medios de transporte, que, en su contexto urbano, no cuentan con bue-
nas condiciones. Siguiendo a Shelley y Urry (2000), al estar en un auto,
los conductores estan asegurados en un asiento comodo que cuenta con
reposabrazos y estan rodeados de elementos electronicos, controles y
demas fuentes de placeres.

Sin embargo, quiza uno de los valores instrumentales mas poderosos
del automévil es la velocidad. Giucci (2012), desde el sentido de la mo-
dernidad, explicé que la era moderna no puede ser concebida sin pensar
en el concepto de movimiento, y el automovil es un instrumento que
unifica el cuerpo y la velocidad. Ademas, a partir de su introduccién en
el mercado, modifico las relaciones de la distancia y el tiempo, con lo
que genero la tendencia a la velocidad y a la movilidad.

Aunado a lo anterior, la seguridad es un valor instrumental asociado
al automévil porque en los contextos donde las calles suelen percibirse
como inseguras, estar en un auto aumenta el sentido de seguridad.

Ademas de valores practicos, el automévil representa valores subje-
tivos como individualismo, libertad, privacidad, modernidad, tecnologia
y éxito personal y economico. Estos factores, presentes en conductores,
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pasajeros e incluso en quienes no usan automaévil, a menudo tienen un
peso decisivo en la eleccion de este medio de transporte.

Segun Giucci (2012) el automovil contribuyo al desarrollo de las ca-
racteristicas que se mezclaron con el “estilo de vida americano”, entre las
cuales destacan el individualismo, el consumismo, el confort, asi como
la mezcla de la baja y la alta cultura. Para Urry (2004), todo el sistema
de la automovilidad es un monstruo que ha extendido la individualidad
a las esferas de la libertad y la flexibilidad, y es que el automovil tiene
esta fuerte dimension de individualidad que le permite ser leido cuando
es usado, y permite ver elementos relacionados con los individuos que
lo conducen o que se transportan en él (Anta Félez, 2015).

El concepto de modernidad por si mismo es un valor subjetivo asig-
nado al automovil, porque la era moderna esta asociada al desarrollo
industrial, donde los individuos y la sociedad convergen en imagenes
mecanizadas del mundo (Giucci et al., 2012). Ademas, la modernidad
alude indudablemente a los valores de la tecnologia y a objetos tecnolé-
gicos que se mezclan con las emociones. Como afirmo Alfaraz (s.f.), el
automovil como una tecnologia de la movilidad ha modificado la vida
social hasta hacerla dependiente de su existencia y, al dejar de lado la
mirada pesimista que por lo regular se atribuye al automévil por ser un
elemento masificado, también se ha convertido en una herramienta para
la expresion de valores e ideales de la individualidad de sus usuarios.

Los medios de comunicacion y el marketing de las agencias dedicadas
a la venta de vehiculos se han encargado de esto, puesto que, ademas
de presentar a los automéviles como hermosos, ttiles e importantes,
incluyen al conductor en la cadena de éxito, de modo que muestran al
propietario como un ganador.

En este orden de ideas, el automévil es, ademas de un bien fisico,
un bien simbolico, y “el capitalismo siempre ha visto a los bienes sim-
bolicos como una mercancia, por lo que los comportamientos cultura-
les operan como procedimientos para diferenciar y distinguir, incluir y
excluir” (Garcia Canclini, 2004, p.42); es decir el uso del automévil es
un comportamiento cultural derivado de las subjetividades que se han
formado respecto a él. Los valores asociados a este medio de transporte
son modos subjetivos que las personas van construyendo y reforzando,
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dado que el automévil esta incrustado en demasiadas esferas de la vida
cultural y social.

Para Bourdieu (1988) los individuos o los grupos se rodean de “pro-
piedades” (casas, muebles, cuadros, automoviles, entre otras.) que, en
conjunto con sus practicas (deportes, juegos, distracciones culturales,
etc.), manifiestan su distincion.

El gusto, propension y aptitud para la apropiacion (material y/o
simbolica) de una clase determinada de objetos o de practicas en-
clasadas y enclasantes, es la formula generadora que se encuentra
en la base del estilo de vida, conjunto unitario de preferencias
distintivas que expresan, en la l6gica especifica de cada uno de
los subespacios simbolicos -mobiliario, vestidos, lenguaje o hexis
corporal- la misma intencion expresiva. (Bourdieu, 1988, p. 172)

La importancia cultural del automévil varia segtin el contexto historico,
social, econémico y fisico de cada ciudad o region, afectando la movilidad
cotidiana. Por ello, modificar el reparto modal de una ciudad y reducir
el uso del automévil requiere comprender e integrar estos aspectos cul-
turales especificos.

1.2. El uso del automadvil como una practica social dinamica

En sociologia, la practica social es la unidad de analisis fundamental para
comprender como se estructuran las entidades sociales y sus acciones.
Esta perspectiva permite analizar el mundo social sin dividir lo individual
de lo colectivo o lo social de lo material, ubicando aspectos tangibles
e intangibles en el mismo nivel para entender fendmenos especificos.
Hablar de los primeros teoricos en abordar la practica social como tal
remite a Giddens y Echeverry (2006) o a Bourdieu, quienes utilizaron este
concepto para precisar que las actividades son elementos que construyen
el mundo social. Bourdieu (1988) explicé esto a través del concepto de
habitus, que es donde se estructuran los capitales que se ponen en juego
con las actividades realizadas por los actores. En el caso de Giddens y
Echeverry (2006), su teoria de la estructuracion sefial6 que la actividad
humana y las estructuras sociales que la forman estan muy relacionadas;
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asi mismo, que las actividades se forman y habilitan por estructuras, reglas
y significados. Afirman que, mediante la practica es que la constitucion
de agentes y estructuras no se dan de manera independiente, mas bien
representan un fendmeno dual; de modo que considera que la practica
social posibilita la construccién de la vida social y, a su vez, permite que
la estructura social se genere y se opere.

Por su parte, Theodore Schatzki (1996) presenté un enfoque mas
filosofico de la practica social, por lo que maneja el concepto de “prac-
ticas integrativas”, las cuales son practicas mas complejas y constituyen
dominios particulares de la vida social, como las practicas de agricultura,
de negocios, practicas recreacionales, religiosas, etc. Adicionalmente,
explicé que la consolidacidn tedrica de la practica reside en que esta es
un nexo y, al mismo tiempo, una accion que revela la naturaleza de ser
un punto de sociabilidad de la vida humana.

Autores mas recientes abordaron la teoria de la practica desde un
enfoque cultural. Tal es el caso de Reckwitz (2002), quien plante6 que
la practica social consiste en ciertas actividades corporales y mentales,
respectivamente. Ello sugiere que, si alguien porta una practica, él o ella
debe apropiarse de ambos patrones que constituyen la practica; y estos
patrones mentales no son posesion del individuo, sino que son parte de
la practica.

El autor concibe la practica como un “bloque” o patrén que se llena
con diversas acciones individuales, manteniéndose entre momentos
especificos de ejecucion. Asi, posee una temporalidad y espacialidad
definidas, ajustandose a contextos culturales especificos. Reckwitz (2002)
explico que la teoria de la practica es un ejemplo de teoria de la cultura,
aunque no todas las teorias de la cultura son teorias de la practica. Las
practicas de movilidad se ubican en contextos culturales especificos,
definidos por territorios y tiempos particulares, lo que permite un analisis
multiple que integra enfoques sociolégicos y antropologicos. En la movi-
lidad cotidiana, esta dualidad se refleja en desplazamientos que conectan
nexos tangibles e intangibles, revelando patrones de comportamiento y
sociabilidad humana.

Es por esto que se ha elegido para este estudio la perspectiva desde
la practica social para estudiar las practicas de movilidad cotidiana, es-
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pecificamente la practica del uso del automévil, y que, dado su alto peso
cultural en el mundo, es sumamente necesario.

Una perspectiva mas recientemente es la de Shove et al. (2012), quie-
nes sostuvieron que las practicas existen como performances, es decir,
una actuacion, que es la inmediacién de hacer algo, a través de la cual
los patrones que proveen las practicas como entidades son llenados vy,
por lo tanto, reproducidos. Para estos autores, las practicas son dinami-
cas porque sus elementos, los cuales estan interrelacionados, cambian
y modifican la practica o crean nuevas. Sobre esta base, llevaron a cabo
un analisis particular sobre esta practica mediante el uso del automovil,
y por la estructura de su teoria se profundizara en ella para explicar la
utilizacion del automovil como practica social.

La dinamica de la practica social utiliza tres elementos interdepen-
dientes: materiales, competencias y significados, que estan en el mundo
y se espera que formen vinculos entre ellos que den lugar a practicas, lo
que crea la posibilidad, ademas de formar multiples practicas, que estas
desaparezcan cuando los elementos rompan sus vinculos. Un esquema
de esta disposicion y relacion se puede observar en la Figura 1.

Los materiales, que incluyen cosas, tecnologias, entidades tangibles y
las partes de las que estan hechos los objetos; las competencias, que son
las habilidades, técnicas, conocimientos, entre otros, y los significados,
que incluyen significados, simbolismos, ideas y aspiraciones, etc.

Los autores proponen que las practicas emergen, persisten, cambian
y desaparecen cuando las conexiones entre los elementos de los tres
tipos son creados, mantenidos o rotos. Es necesario explorar las bases
de esas conexiones y considerar la forma en que las practicas compiten
o colaboran entre ellas; ademas, estas deben estudiarse por medio de los
tres elementos en conjunto, porque no solo son interdependientes, sino
que se modelan mutuamente. Esta perspectiva resulta interesante para
analizar la practica social del uso del automavil.
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Figura 1
Elementos de la dindmica de la practica social

MATERIALES

COMPETENCIAS SIGNIFICADOS

Nota. Muestra los elementos que componen a las
practicas sociales, asi como la interrelacion de sus
elementos.

Cabe sefialar que cuando un elemento deja de ser necesario para una prac-
tica, puede pasar a hacer parte de otra practica o simplemente desaparecer.
Este flujo de elementos que posibilita su aparicion y reaparicion entre
practicas, su obsolescencia y desaparicion dentro y entre sociedades, asi
como entre practicas, permite entender la dinamica de la practica social.

Esta dinamica es mas facil de rastrear en las materialidades, en cam-
bio, las competencias y los significados suponen procesos diferentes. El
resurgimiento

de habilidades requeridas para manejar tecnologias anticuadas suele
suponer la ejecucion de hobbies y de hacer y recordar la historia, pero di-
ficilmente suelen reintegrarse en las practicas donde ahora son obsoletas.

Acerca del elemento conformado por los significados, por lo general
estos se van sobreponiendo, mas que disolverse; es decir, no desaparecen,
sino que se transforman y establecen vinculos con las nuevas materia-
lidades y competencias.
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La manera en que los elementos de una practica viajan y dénde se
localizan e integran pueden explicar mejor la practica, sin que esto deje de
lado que las practicas dejan rastros de su pasado que se pueden encontrar
en la obsolescencia o en la reapropiacion de una practica.

Es importante resaltar que la evolucién de la sociedad y la tecnologia
afecta a las practicas, dado que las competencias o técnicas también
cambian, lo que en términos colectivos implica cambios en lo que las
personas haran. La vinculacion o desvinculacion de los significados envia
ondas a través del paisaje cultural como un todo.

El potencial de las practicas para expandirse y perdurar depende de la
disponibilidad de elementos clave. Para comprender su distribucion en
las sociedades, es necesario analizar cdmo circulan y persisten materia-
les, competencias y significados. Estos elementos, aunque en constante
transformacioén, se mantienen relativamente estables al moverse entre
practicas y a lo largo del tiempo.

A propésito, los modos de circulacion de las prdcticas son tres:

El transporte y el acceso, que se refieren principalmente a los materia-
les, los cuales necesitan ser distribuidos. Con el paso del tiempo, los
elementos materiales de las practicas han tenido que ser fisicamente
relocalizados, asi que los medios de transporte constituyen una parte
importante en la circulacién de materiales y, por lo tanto, en la potencial
creacion de nuevas practicas. El disefio y operacién de infraestructuras,
los sistemas de servicios, asi como las ciudades y redes de comunicacion
también pueden reflejar la desigualdad de acceso a las practicas sociales.

Los significados como elemento de la practica social, su forma de
circulacién, se da por asociacién y clasificacion. La dinamica relacion
entre el estatus de los participantes y los significados de las practicas ha
sido muy discutida porque es importante saber como las jerarquias so-
ciales y culturales se reproducen y sustentan. Una posibilidad es que los
significados se extiendan y se erosionen como resultado de procesos de
asociacion. Cuando un significado puede asociarse a otras practicas que
previamente son clasificadas como positivas, estos significados tienden
a fortalecerse en la nueva practica.
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El enfoque del transporte hacia la practica social es importante por-
que de esta manera los creadores de politica ptblica pueden apostar por
influenciar “la distribucion de materiales, competencias y significados”
en “la configuracién de relaciones entre practicas; la modelacién de ca-
rreras de practicas y a quienes las llevan, y en forjar y romper algunos
vinculos, relaciones, redes y asociaciones involucradas™.

A diferencia del enfoque en el comportamiento, en el que los cambios
son individuales y faciles de evaluar, la perspectiva de la practica social
requiere intervenciones a nivel colectivo. Cambiar una practica social
implica modificaciones en la cultura compartida, ya sea a nivel nacional
o supranacional, lo que hace mas compleja su evaluacion.

La teoria de la practica social y particularmente la que proponen Shove
et al., que le da el valor dinamico a las practicas y la interrelacién de sus
elementos, permite analizar practicas complejas como las de la movili-
dad cotidiana, pues los desplazamientos son acciones que derivan y se
dirigen a diferentes nexos tangibles e intangibles, con la capacidad de
revelar patrones de comportamiento que develan la sociabilidad humana.

Es por esto que se ha elegido para este estudio la perspectiva desde
la practica social para estudiar las practicas de movilidad cotidiana,
especificamente la practica del uso del automévil, y dado su alto peso
cultural en el mundo, es necesario.

Para esto podemos definir que, como una practica social dinamica, y

desde los conceptos de la automovilidad, el uso del automévil, deriva

en sus elementos de la siguiente manera:

e Materiales: en el caso del uso del automoévil, serian la estructura ur-
bana, las vias, carros, gasolineras, etc.

» Competencias: manejar, el mantenimiento de los automéviles, la
licencia de manejo, etc.

+ Significados: se asignan al automavil de manera individual y colectiva,
como independencia, masculinidad, entre otros.

Dadas los determinantes culturales de cada contexto social y geografico,

podemos decir que estos elementos pueden variar y es necesario anali-

zarlos, asi como sus relaciones, de manera particular.
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1.3. Cultura global del uso del automévil, hacia la
hibridacién cultural.

La cultura tiene la capacidad de redefinirse en los encuentros de fronteras
culturales y, entonces, el significado social de un objeto o de una practica
puede ser reinterpretado. Cabe sefialar que las fronteras culturales también
pueden estar delimitadas por fronteras fisicas. Se debe tener en cuenta
que las ciudades, regiones y paises generan sus propias formas culturales
y de interpretar los significados de los objetos y de las practicas sociales,
por ello, estudiar la cultura es entender que siempre habra una disputa
entre lo local y lo global, porque el mundo actual esta hiperconectado y
las delimitaciones se difuminan en los multiples procesos de interaccion
de las esferas socioculturales.

En este sentido, toda sociedad tiene cultura como un derecho que
conlleva los modos mas propios de organizarse y de generar estilos de
vida que le pertenecen a cada una. De acuerdo con Garcia (2004):

Dado que las condiciones de produccién, circulacién y consumo
de cultura no ocurren en una sola sociedad, es como se reelabora
el sentido interculturalmente. No solo dentro de una etnia, ni si-
quiera dentro de una nacion, sino en circuitos globales, traspasando
fronteras, volviendo porosos los tabiques nacionales o étnicos, y
haciendo que cada grupo pueda abastecerse de repertorios cultu-
rales diferentes. (p.35)

La globalizacidon, un proceso econémico, tecnoldgico, social y cultural
que conecta a los paises, unificando mercados, sociedades y culturas,
impacta fuertemente en la transformacion cultural. Este fendmeno ge-
nera multiples consecuencias culturales, analizadas principalmente bajo
tres tesis: homogeneizacion, polarizacion e hibridacion. Segtin Holton
(2000), la homogeneizacion esta lejos de ser la consecuencia dominante,
y recuerda que actualmente se vive en una época de rapidos cambios
sociales, donde el capital, la tecnologia, las personas, las ideas y la infor-
macién se mueven de manera implacable a través de un mapa de bordes
politicos y limites culturales.
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La globalizacion genera intercambios culturales que modelan practicas
y valores, creando nuevas practicas y modos de vida. Esto puede llevar
a la pérdida de identidad, dando lugar a culturas hibridas, resultado de
la reestructuracion social y la interrelacion de distintas culturas. Las cul-
turas, como muestra la historia, no son puras, sino producto de mezclas
e influencias mutuas.

Es por esto por lo que, recientemente, una gran parte del debate de
la globalizacién se ha dirigido a la pregunta sobre como las influencias
globales son adoptadas, modificadas, transformadas e incluso rechazadas
(Hahn et al., 2012) En este punto es fundamental entender que la globa-
lizacion tiene muchas vertientes de analisis, entre los cuales se incluyen
las ambigiiedades y las contradicciones sociales, y es un reto explicar el
rol de la globalizacion en estos conflictos.

Por su parte, Garcia (2004) propuso el término de hibridacion cultu-
ral, definido como los procesos socioculturales en los que la estructura
o practicas discretas que existen de forma separada se combinan para
generar nuevas estructuras, objetos y practicas. Desde esta perspectiva,
la cultura, mas alla de estar constituida por diversas influencias, logra
interconectar elementos y adaptarlos a la propia, dejando a un lado las
diferencias que trae consigo. Las ciudades latinoamericanas representan
en su maxima expresion lo que Garcia Canclini denomin6 culturas hi-
bridas, que se distinguen por el entrecruzamiento y la yuxtaposicion de
diferentes tradiciones; es decir, son un entretejido cultural, un mestizaje.

El concepto de hibridad cultural comenzé a estudiarse en la academia
a principios del siglo XX, especialmente en sociologia, antropologia e
historia. Autores como Robert Ezra Park, Georg Simmel y Alfred Schiitz
lo exploraron en estudios de inmigracion urbana. Gilberto Freyre analiz
la cultura hibrida en la sociedad colonial brasilefia, y Melville Herskovits
estudio el sincretismo religioso en Haiti.

A mediados de siglo, el concepto se vinculd con resistencia y exclusion
en Europa, destacando el analisis de Michel Foucault sobre heterotopias,
espacios con dinamicas propias que pueden generar nuevos lugares. So-
ciologos como Barthes, Bourdieu y Bakhtin investigaron la cultura de
masas y su efecto subversivo en los discursos dominantes, mientras que
Dick Hebdige estudio los “hibridos” en culturas juveniles, que combinan
elementos dispares y desafian el orden establecido.
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En funcién de lo anterior, la hibridacién se centra en el intercambio
cultural y la incorporacion de elementos culturales de una variedad de
fuentes dentro de practicas culturales determinadas. Al igual que los hi-
bridos bioldgicos, que combinan material genético de diferentes fuentes,
las practicas sociales hibridas mezclan elementos culturales de un amplio
rango de fuentes (Holton, 2000). Como consecuencia de la hibridacion,
la idea de la hibridacién cultural ha sido aplicada a fendmenos como la
musica, el arte contemporaneo y la literatura, asi como a la vida religiosa
y espiritual, donde muestra evidencias, pero, siguiendo a Holton, los
resultados culturales de la globalizacién son mas diversos y complejos

Garcia (2004) define la hibridacion cultural como una forma de superar
oposiciones binarias (tradicional/moderno, culto/popular), planteando
que esta surge por la influencia de los medios de comunicacién masiva,
la descoleccion y la desterritorializacion. Aunque Garcia (1989) enfocéd
su analisis en radio y television, Internet ha amplificado su impacto,
permitiendo acceso instantaneo a informacion global, lo cual intensifica
la influencia en la sociedad.

Sobre eso, de Barros (2009) sefiala que la disolucion de fronteras, junto
con la convergencia tecnoldgica y mediatica, genera cambios culturales
profundos. Garcia Canclini explica el descoleccionamiento como la
mezcla de bienes simbdlicos de élite y folcléricos, antes reservados para
clases altas y ahora accesibles a todos, debilitando la vinculacién rigida
entre clase social y cultura. Sobre la desterritorializacién, describe la
separacion de una cultura de sus territorios originales y la relocalizacion
de simbolos en nuevos contextos, produciendo asi significados distintos.

Segun de Barros (2009) en la hibridacion, analizada como un proce-
so de transformacion cultural, se pueden distinguir tres metaforas para
abordar su discurso, a saber, “tomar prestado”, se refiere a la economia
y se entiende como un tipo de imitacién que a veces tiene connotacio-
nes positivas o negativas. Otra metafora es la de “mezclar”: este térmi-
no también puede tener el sentido de que la cultura de los que toman
prestado no es lo suficientemente original, asi que surge el concepto de
aculturacion, que sugiere la existencia de una cultura dominante y una
subordinada. En esta linea, la nocion de mezcla cultural ha caido en la
metafora de la fusidn, que se ha extendido en los contextos de la cocina
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y la musica. Por ultimo, presenta la analogia de “traduccion” que fue
difundido principalmente por Clifford Geertz, sobre la idea particular
del texto como cultura. La nocion de la interpretacién tiene la ventaja de
enfatizar el trabajo requerido para “domesticar” al extranjero, asi como
las tacticas y las técnicas empleadas. Es necesario identificar cuales
partes de la cultura se resisten a ser interpretadas y lo que se pierde en
el proceso de traduccion (Ackermann et al., 2012)

Teniendo en cuenta a Ackermann et al. (2012), hay una variedad de
objetos que pueden ser hibridos: los artefactos (pueden ser la arquitectura,
que recurrentemente combina elementos de diferentes tradiciones), las
practicas (pueden ser hibridas como aquellas de la mezcla de identidades
religiosas) y las personas (pueden ser hibridas tanto de forma individual
como colectiva). La hibridacion también se presenta en una variedad de
situaciones, contextos y lugares donde suceden los encuentros culturales.
Por tal razén, es necesario dar una mirada a la geografia y la cronologia,
pero también a la sociologia de la hibridacion, porque cuando las culturas
se encuentran, algunos individuos participan mas que otros en el proceso
y esto conlleva identificar la variedad de respuestas que la hibridacion
puede ocasionar. Finalmente, Burke (2009) distingui6 cuatro respuestas
del intercambio cultural: aceptacion, rechazo, segregacion y adaptacion.

El analisis de los alcances de la globalizacion y los intercambios cul-
turales es importante en el urbanismo para entender como estos impactan
en las formas de vida. Sin duda, las ciudades y las practicas que en ellas
se desarrollan soportan un constante e incidente proceso de cambios que
determinan los formas en que nos relacionamos como poblacién como
sistemas urbanos.

1.4. El automovil como simbolo en la narcocultura y la
cultura estadounidense

Desde la perspectiva del capitulo anterior, se busca entender las culturas
que tienen influencia en la region norte de México y que puedan estar
impactando en las formas de movilidad cotidiana en las ciudades de la
region. Es por eso por lo que a continuacion se desarrolla una contex-
tualizacion de la narcocultura y la cultura estadounidense como culturas
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dominantes del norte de México y que, ademas, presentan al automévil
como un simbolo cultural y hegeménico.

1.4.1. Narcocultura

La narcocultura es entendida como un fenémeno social que esta presente
en distintos paises de Latinoamérica, pero predomina en Colombia y Mé-
xico, cada uno con rasgos caracteristicos. Esta cultura es un mecanismo
que permite la socializacién de la narco-identidad, la cual se construye
paulatinamente, como muchos aspectos de la cultura, conforme la so-
ciedad va participando en ella, ya sea de manera voluntaria, destinataria
o incluso forzada (Arias Henao, 2014).

Este fendmeno es la exposicién del mundo del narcotrafico y del
crimen organizado que se desarrolla en el imaginario colectivo; su ele-
mento mas importante es el poder de presencia y transformacion cultural
que posee (Maihold & Sauter de Maihold, 2012). Para Becerra (Becerra
Romero, 2018) hay tres enfoques que permiten entender la narcocultura,
primeramente como construcciones simbdlicas, ademas, como generadora
de expectativas de vida y como mecanismo de legitimacién del trafico
de drogas.

La perspectiva simbdlica se refiere a que la narcocultura se expresa
como un conjunto de elementos simbdlicos que tienen significaciones
para quienes las consumen y se apropian de ellas. En palabras de Mo-
daca-Cota (Mondaca-Cota, 2012) la narcocultura es un fenémeno social
que involucra practicas sociales, costumbres y habitos, ademas de formas
particulares de identificacion y de relacionarse, modos de manifestarse,
de vincularse con objetos culturales de uso y consumo para construir,
junto con otros componentes, formas simbdlicas de la cultura.

Un simbolo particular de la narcocultura es Malverde, un personaje
al que se venera como un santo religioso, se le hacen peticiones y se le
dan ofrendas. En la Figura 2 se observa que sus seguidores vierten un
licor costoso sobre una de sus estatuas, que es considerada un simbolo.
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Figura 2
Malverde, simbolo de la narcocultura

. Wl . ot A
Nota. Adaptado de Narcocultura: reflejo del narco en las artes

que se filtra en la sociedad, por Sin Embargo, 2015. https://
www.sinembargo.mx/05-05-2015/1335499

La segunda perspectiva se refiere a que muchas veces, al caracterizar
la narcocultura, se evoca a las aspiraciones que esta genera porque los
estilos de vida y los valores se convierten en anhelos, desde el consumo
y la posesion de diferentes objetos, la adquisicion de propiedades y la
apropiacion de simbolos particulares.

La narcocultura legitima el trafico de drogas al normalizarlo social-
mente como una actividad econémica mas. En México, desde los afios
70, la cultura popular ha difundido esta vision a través de musica, cine
y documentales que destacan el estilo de vida de los narcotraficantes,
incluyendo su habla, apariencia, vestimenta y habitos de consumo (Be-
cerra Romero, 2018).

Este fendmeno promueve estilos de vida especificos mediante elemen-
tos culturales visibles, destacando el consumo, la apariencia y la btisqueda
de reconocimiento a través del dinero y el poder. Esto contribuye a la
reproduccion social en una sociedad marcada por el narcotrafico y la
violencia. (Mondaca-Cota, 2014)

En Jefe de Jefes, Valenzuela (2014) expres6 que los narcotraficantes
son uno de los ejemplos limites del consumo y la presuncion, a quienes
no les basta con poseer los recursos, sino que los hacen visibles, cons-
picuos, pues consideran que ese es el camino que redime y justifica los
riesgos. El art narco se rodea de atributos que dan cuenta del “éxito
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social”, representado en joyas, carros, aviones, ropa, casas-castillos,
mujeres-trofeo, etc. y que se integran como parte de los productos dis-
ponibles para el consumo.

Adicionalmente, destaco la elevada ponderacion del consumo, la
exaltacién del poder y la impunidad de los grupos y sujetos vinculados
al trafico de drogas, asi como el elogio al estilo de vida asociado al nar-
cotrafico. En concordancia, Ovalle (2007) indic6 que entre los elementos
asociados a la narcocultura estan el derroche, la opulencia, la transgresion,
el incumplimiento a la norma y el machismo.

El narcocorrido es clave en la descripcion de la narcocultura. Segtn
Valenzuela, aborda temas como la droga, el poder, el consumo ostento-
so, el machismo, el regionalismo y la compleja relacién con EE.UU. La
ostentacion y el consumo reflejan niveles de vida, poder e impunidad,
expresados en objetos como carros, joyas, armas y mujeres exhibidas
como trofeos.

Por su parte, Mondaca (2012) sefial6 que, como todo proceso, el de
la narcocultura esta en evolucién constante, y no solo abarca elementos
concretos del narcotrafico, como los narcotraficantes y sus objetos ma-
teriales, sino que también es un imaginario socialmente construido por
multiples agentes, participantes o no en el negocio del trafico de drogas
ilegales. Instalada en el noroeste de México, sobre todo en el Estado de
Sinaloa, la narcocultura se ha extendido y es ampliamente aceptada en el
resto del pais, aunque su instauracion data de muchos afios en la frontera
norte y sus colindancias con los Estados Unidos.

En la narcocultura se le otorgan funciones y significados al automovil,
lo cual interesa en esta investigacion, puesto que se pretende explorar
como estos pasan a formar parte de la movilidad cotidiana.

En la narcocultura, el automovil adquiere funciones y significados
que influyen en la movilidad cotidiana. Los narcotraficantes han trans-
mitido a la cultura popular un estilo de vida ligado al uso del automévil
para transportar mercancia, dinero y armas. Modifican sus vehiculos,
aplicando blindaje casero, para asegurar su proteccion ante ataques. En
la Figura 3 aparece un ejemplo de modificaciones de seguridad aplicadas
a automoviles.
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Figura 3
Tanque construido por cartel mexicano

Nota. Adaptado de 7 incredible narco tanks built by Mexican cartels
por Bender, 2015. https://www.businessinsider.com/most-amazing-
narco-tanks-2015-2

En el negocio del narcotrafico, tanto la mercancia como las personas
necesitan ser transportados, motivo por el cual los vehiculos son im-
prescindibles y necesitan ser seguros para, en muchas ocasiones, pasar
desapercibidos. En la Figura 4 aparece un ejemplo de modificacion para
transportar grandes cantidades de dinero.

Ademas de las funciones estratégicas que se le han asignado al auto-
movil, estos sirven para distinguir a los narcotraficantes, quienes exhiben
su estilo de vida ostentoso. Las joyas, las trocas arregladas, los carros
o la ropa lujosa y a la moda se exhiben en los bulevares como si estos
fueran una gran pasarela urbana (Valenzuela Arce, 2014). El poder adqui-
sitivo de los narcotraficantes, antes utilizado para pasar desapercibidos,
ahora los distingue mediante automdviles vistosos y costosos. En la
vida publica, estos vehiculos destacan por sus modificaciones: sistemas
de sonido de alto volumen, motores potentes, aditamentos deportivos y
luces llamativas.

De acuerdo con Valenzuela Arce (2014), este estilo de vida:

Es una nueva manera de la ‘distincion’ —analizada por Bourdieu—,
en la que sus codigos se establecen a partir de la mediacion tec-
nolégica. Los objetos electrénicos, como celulares y beepers,
conforman los nuevos elementos de ostentaciéon y del consumo,
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pues permiten la visibilidad. Sin ser exclusivo de la narcocultura
estos aditamentos, ademas de facilitar la comunicacién, expresan
el alma de la sociedad contemporanea y se incorporan de manera
amplia a los satisfactores disponibles de los narcos. (p. 1)

El concepto de masculinidad en la narcocultura, especialmente en el
narcocorrido desde los afios 80 y 90, evolucioné de valores tradicionales
como el honor y la valentia hacia la ostentacion de riqueza (residencias,
autos de lujo, joyas), el poder sobre otros (autoridad, armas, proteccion
personal), la fama y el disfrute de placeres (alcohol, fiestas, mujeres)
(Nufiez Noriega, 2017).

Para Ovalle (2007):

Tener el reloj de la mejor marca y el més costoso, andar con la
mujer mas bonita, ir a los mejores sitios, tener la casa mas vistosa,
los automoviles mas lujosos son expresiones de la btisqueda de
aceptacion de los sujetos. (p. 117)

En este contexto, el consumo representa una lucha simbélica con la que se
busca “dar una impresion”, “hacer creer” e “inspirar respeto o confianza”
(Pompilio Sartori Carlos Walter, 2012); asi, se trata de practicas sociales
en las que se visibiliza el poder econémico del mundo del narcotréafico.

A lo largo de su investigacion, Mondaca (2012) present6 algunos
ejemplos que destacan el uso del automévil y la ciudad en el entorno de
la narcocultura:

Por la noche las calles de Culiacan se viven de otra manera. La
etnografia nocturna refleja otra perspectiva de la narcocultura en
su vinculacién con algunos objetos, especialmente los carros y
camionetas de ultimo modelo, nacionales e importados, con pre-
dominio de las lineas alemanas. La cita, un conocido café ubicado
en el boulevard Sinaloa y Ciudad de Puebla, entre el boulevard Dr.
Mora y avenida Eldorado. Decenas de autos y camionetas, nuevos
todos, comienzan a rodar por las calles del sector. Es el escenario
de la socialidad, del estar juntos. Entre el chirriar de llantas y ace-
lerones de las camionetas y autos Mercedes Benz, Lamborghini,
BMW, Audi, Ferrari, Camaro, Lobo; y de otros menos lujosos,
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como Jetta, Honda, Jeep o Nitro; jovenes, adolescentes, adultos,
hombres y mujeres recorren la calle, o cruzan las avenidas a alta
velocidad con la complacencia de patrullas de transito que cuidan
el (des)orden. (p. 1)

En este caso, los automoviles lujosos otorgan distincién y permiten apro-
piarse de lugares especificos, pues la recurrencia de personas marca el
lugar donde se pueden admirar a los personajes.

En 2019, el gobierno mexicano hizo una subasta de automoviles
confiscados al narcotrafico, entre los que destacaron el Ford Shelby,
Lamborghini, Corvette, Mercedes Benz, Camaro; automdviles clasicos
de coleccion, como el Volkswagen Sedan 1951 y el Ford Mustang 1977;
automoviles deportivos y de lujo, y camionetas tipo pick up. Todos ellos
con modificaciones para hacerlos mas llamativos, que van desde la pin-
tura, los rines y las llantas hasta luces y faros mas potentes.

En la Figura 5 se muestran este tipo de automaviles, los cuales fueron
confiscados y subastados por el gobierno de México.

Figura 5
Automoviles confiscados al narcotrafico en subasta en Los

Pinos

Nota. Adaptado de La “inédita e histérica” subasta de au-
tos decomisados al narco por el gobierno de México por
Infobae, 2019. https://www.infobae.com/america/mexi-
€0/2019/05/27/1a-inedita-e-historica-subasta-de-autos-de-
comisados-al-narco-por-el-gobierno-de-mexico/#:~:tex-
t=En%20febrero%20de%?20este%20a%C3%B10,a%20
programas%20de%?20apoyo%?20social.
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En el norte de México proliferan los negocios de tuneo para automoviles,
motocicletas y otro tipo de vehiculos deportivos, e incluso hay cuentas en
redes sociales dedicadas a exhibir este tipo de vehiculos. En la Figura 6
aparece un ejemplo de modificacién: un auto tipo Jeep tiene llantas mas
grandes que las originales, luces led y una especie de armadura al frente.

En la investigacion de Mondaca (2012) también se encuentran relatos
donde se perciben indicios de la impunidad e incluso complicidad con
la autoridad.

En la avenida principal de la Isla Musala también hay arrancones.
No importa que sea en tramos cortos, hay que mostrar el poder del
motor arreglado, la troca de El Chiquilin: en una troca X5/Seguido
me ven pasar [...]. La (narco)cultura de la impunidad se evidencia
en cada infraccion, los carros son estacionados en doble fila, en el
mejor de los casos, en otros, simplemente cierran la calle y detienen
la circulacion obligando a las demads personas a cambiar de ruta o
las hacen esperar hasta que ellos quieran moverse. Dan las 12 de
la noche y no se ven patrullas ni otro tipo de vigilancia. (p. 207)

La impunidad en la narcocultura esta ligada al poder, y el automovil
se convierte en simbolo de autoridad que desafia la ley. Asi, el uso de
autos en este contexto implica transgresiones como el incumplimiento
de normas de transito. Segtin Valenzuela (2009) se observa en jovenes
que realizan “arrancones” en autos lujosos y ostentan poder mediante su
apariencia y vehiculos, imponiéndose en el espacio urbano.

En estos espacios en que la ilegalidad, la imposicion y el poder pre-
dominan, se puede entender mejor la narcocultura, que esta en las calles,
en los actos, en los usos de la ciudad. En la vida cotidiana se encuentra
la configuracion de los simbolos y los significados que podrian modelar
el uso del automovil y transformar la relacion de los habitantes de las
ciudades del norte de México en cuanto a las formas de desplazamiento.
Entender estos aspectos es fundamental para la presente investigacion,
no porque sean el objeto de estudio, sino porque develan el contexto
en el que se desenvuelve la practica del uso del automdvil en Culiacan.

Segun Becerra, el automoévil engloba tres elementos que explican la
narcocultura: 1) conlleva una construccion simbdlica que va mas alla
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de sus usos practicos; 2) genera expectativas de vida en tanto se trata de
un objeto de deseo; y 3) funge como mecanismo de institucionalizacion
de la narcocultura, pues, tal como lo explicé Sanchez (2009) el uso del
automovil corresponde al sobreentendido de que simboliza aceptacion
y respeto social en una sociedad influenciada por la narcocultura.

Aunado a esto, la musica en los automodviles también funciona como
elemento distintivo y constituye una forma de discurso explicito, dado
que evidencia la manera en que la narcocultura permea la vida coti-
diana, pues suele pasar los limites de las viviendas y los automéviles
y mezclarse con el ruido urbano. “Asi es como cumple una funci6n de
ideologizacion, de resistencia o de recurso ludico; esta presente en la
alegria, la tristeza, en el dolor y las interminables conjunciones de amor
y desamor” (Valenzuela Arce, 2014 p.29).

1.4.2. La cultura estadounidense

La americanizacion es un proceso que se da en todo el mundo y que
implica la introduccion de los estilos de vida sociales, econémicos y
culturales de Estados Unidos en los de otros territorios geograficos. Este
proceso es estudiado porque se ha manifestado como un sintoma irreme-
diable de la modernidad. Para Echeverria (2008) el interés de identificar
lo que es “americano” en los procesos de modernizacién del mundo
contemporaneo se da porque hay una tendencia al deterioro de la vida
econdmica, social y politica, el cual estd orientado por la modernidad
capitalista liderada por la version “americana”.

El autor también sefialé que la caracteristica mas determinante de la
“americanizacién” en la modernidad capitalista es lo que podria llamarse
hybris americana, un proceso que lleva a la naturalizacion de lo artificial,
es decir, a que la “forma natural” de la vida humana se resuma en la
“forma de valor”. De esta manera, la modernidad americana promueve
el consumismo e impone el triunfo del American way of life sobre otros
modos de vida, lo que implica ser moderno en el mundo actual bajo el
modelo capitalista.

La cultura estadounidense ha difundido estandares con respecto al
éxito econémico y los estilos de vida. El concepto del suefio americano
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esta asimilado culturalmente en todo el mundo y hace referencia a la
participacion del éxito econémico a través del consumo y los bienes
materiales (Carosio, 2010); no obstante, con la expansion de esta cultura
hay consecuencias, pues al beneficiarse de las posesiones materiales y
lo que ello implica se desarrollan excesos, abusos, endeudamientos y
fraudes, factores que desencadenan la deshumanizacion.

Este triunfo de la imposicion del estilo de vida americano y los estan-
dares del suefio americano como un referente de progreso suele darse por
medio de procesos culturales, y la propagacién de los simbolos culturales
americanos tiene lugar en diferentes areas de la vida cotidiana: el cine
hollywoodense, la comida rapida, la musica (rock y jazz) e incluso la
vestimenta, simbolos que estan ahi sin que se esté pensando estrictamente
en su procedencia.

Tanto la motorizacion como la historia cultural del automovil son
procesos originados en Estados Unidos que se han proyectado hacia el
resto del mundo, lo que ha provocado un modelo de ciudad extendida,
dispersa y fragmentada. Histéricamente, los cambios tecnol6gicos y so-
ciales en el transporte han influenciado los trazos de las ciudades y, por
ende, los patrones de asentamientos humanos. El éxito de la movilidad
basada en el automévil fue el triunfo de la industria del auto concebida
en Detroit durante el siglo XX, luego de los conceptos de Henry Ford
y Frederick Winslow Taylor sobre la cadena de montaje, el cronémetro
de movimientos y la produccion estandarizada y en masa (Covarrubias
V., 2012)

De manera acelerada, este modelo de ciudad cruzo fronteras y em-
pezd a cambiar las ciudades, con todo y sus variaciones locales, de geo-
grafia, extension, culturales, etc., y resulta evidente que gracias a esta
transformacion, a partir de la motorizacion masiva, la configuracion de
las ciudades se ajust6 para que el automovil circule libremente y por
encima de cualquier otra forma de movilidad, asi que se constituye en
el protagonista de las ciudades actuales.

El automdvil es el objeto de consumo maximo y parte de la asimilacion
cultural que sucede en México respecto a Estados Unidos tiene que ver
precisamente con su uso, debido a que representa la modernidad para
el mundo occidental. De acuerdo con Cresswell (2006) “la simple pala-
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bra moderno parece evocar imagenes de movilidad tecnolégica, como
el automovil, los aviones, naves espaciales, etc.” Bajo esta premisa se
procede a analizar algunos fenémenos del automovil que derivan de la
relacion México-Estados Unidos.

Un ejemplo de las nuevas formas de desplazarse y utilizar el automovil
es la proliferacion de restaurantes y otros servicios que pueden obtenerse
sin salir de este, lo que se conoce como drive-thru. Se trata de un tipo
de servicio que naci6 en Estados Unidos en la década de 1930 (Sickels,
2004) y se ha extendido a lo largo del mundo, principalmente por las ca-
denas de comida rapida estadounidense que se instalan con este servicio.

El antecedente de los drive-thru son los drive-in, introducidos en 1920
por el restaurante Kirby’s and Jackson’s Texas Pig Stand (Smith, 2012)
con la idea de que los comensales condujeran hasta el estacionamiento
del restaurante, su orden fuera atendida ahi mismo y recibieran los ali-
mentos. En esta época, el automdvil era la dltima moda, por lo que las
personas manejaban para casi cualquier cosa, no solo para conducir al
trabajo o realizar actividades obligatorias. En la Figura 6 aparece uno
de los primeros establecimientos con drive-thru.

Figura 6
El primer drive-thru, In-n-out Burger

——

Nota. Adaptado de Drive-thru o comprar sin bajar del coche. Del
banco que permitia hacer ingresos sobre ruedas al triunfo del
McAuto y compaiia por Murias, 2020.

Sumado a esto, el automovil comenzo a formar parte de la recreacién,
la aventura y el romance, lo cual le otorgé valores no asociados a su



L Cultura de la prdctica social del uso del automdvil 43

objetivo principal, que es desplazarse. Si bien el uso de los drive-in fue
decayendo, los drive-thru proliferaron hasta ser una parte esencial de la
industria de los alimentos preparados, incluso ha pasado a estar presente
en otros servicios.

En las ciudades del norte de México se encuentran, entre otros, ser-
vicios de cambio de divisas, venta de cerveza, tiendas de conveniencia,
farmacias y pagos de servicios basicos (como la electricidad o el agua
potable) que ofrecen servicio drive-thru, los cuales suelen ser negocios
de iniciativa local, no solamente estan en las grandes franquicias esta-
dounidenses.

La evolucion de los automoviles va de la mano con la demanda de
quienes los usan, asi que, conforme a sus exigencias, se disefiaron diferen-
tes estilos, colores y modelos que se adecuaran a sus gustos individuales,
que también incluian mayor velocidad.

En este contexto, el automdévil contribuy6 a desarrollar las caracte-
risticas que se mezclaron con el “estilo de vida americano”, entre ellas
el individualismo, el consumismo, el confort y la mezcla de la baja y la
alta cultura (Giucci et al., 2012)

Desde el punto de vista de Urry (2004), todo el sistema de la automo-
vilidad es un monstruo que ha extendido la individualidad a las esferas
de la libertad y la flexibilidad. En efecto, el automovil tiene esta fuerte
dimension de individualidad que le permite ser leido cuando es usado y
deja ver elementos relacionados con los individuos que lo conducen o
que se transportan en él (Anta Félez, 2015).

A finales de los afios 40, la ciudad de Los Angeles (California) sufrié
una transformacion debido a los grandes suburbios construidos, lo cual
dio lugar a una mayor dependencia del automovil. Al mismo tiempo
surgio un nuevo interés por los automoviles modificados, sobre todo los
de segunda mano para quienes no podian adquirir los nuevos modelos.
Esto se debe a que los veteranos mexicoamericanos que regresaron al
area de Los Angeles después de la Segunda Guerra Mundial para buscar
trabajo fueron una de las fuentes principales de la demanda de automo-
viles en esa época, apoyados por un beneficio de $ 20 do6lares semanales
que comenzaron a recibir después de 1945. Las habilidades mecanicas
adquiridas en sus afios de servicio militar fueron prontamente aplicadas
a sus automoviles (Tatum, 2011)
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A principios de los 50, los automéviles preferidos en los barrios mexi-
coamericanos eran el Chevrolet Deluxe 1948, el Fleetline 1948, el Che-
vrolet hardtop 1950 y el Mercury 1950. En ese momento se utilizaron
llantas mas pequefias para bajar los automaviles solo unos centimetros
por encima del suelo, lo que ademas era mas barato; también cortaban las
bobinas de la suspension para bajarlos mas o agregaban objetos pesados
en la cajuela (Tatum, 2011). Luego de esto, pronto se comenzaron a crear
los clubs de Lowriders, y los propietarios tomaron el espacio publico
para reunirse y exhibir sus automoviles modificados.

Este tipo de practicas no solo eran algo material, en realidad hay otros
significados ligados a esta tendencia, la cual se produce en el espacio
social y se apodera de este; y aunque no se trataba de un acto politico,
la existencia de este fenémeno si lo fue al realizar tales practicas en es-
pacios urbanos tan diversos y con una estratificacién social tan dividida
(Chappell, 2012)

Figura 7
Automoévil modificado al estilo Lowrider

Nota. Adaptado de Cultura lowrider: Una perspectiva del arte automotriz que
une tradicién y modernidad por TORK, 2024.
https://tork.news/autos/Cultura-lowrider-Una-perspectiva-del-arte-automo-
triz-que-une-tradicion-y-modernidad-20241122-0012.html

Posteriormente, en los 70, la comunidad afroamericana aporté algunos
cambios, como las suspensiones operadas desde dispositivos electroni-
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cos; y para los 80, junto con la crisis energética y la llegada de los autos
compactos, la cultura Lowrider fue disminuyendo (Platas, 2019) aunque
en la actualidad sigue presente, como se puede ver en la Figura 9, que es
una exhibicién lowrider contemporanea. Mas tarde, en los 90, raperos
famosos como Snoop Dogg y Dr. Dre comenzaron a utilizarlos en sus
videos, lo que aportd a su resurgimiento. Actualmente, hay comunida-
des lowriders en Los Angeles, San Diego, Texas y Florida, las cuales
se fusionan con las de Tijuana y Mexicali, y se han extendido a otras
ciudades de México, como Guadalajara y Monterrey.






Capitulo II

Analisis de la dinamica de la practica
social del uso del automovil a través del
discurso




2.1. Metodologia aplicada

El enfoque de investigacion que se presenta en este libro es cualitativo,
ya que se basa en analizar las subjetividades que derivan del uso del auto-
mévil por medio de una metodologia etnografica, pues se busco describir
e interpretar la dinamica de la practica social del uso del automévil en un
contexto social y geografico donde convergen culturas donde predomina
la hegemonia de este medio desplazamiento.

Tal como se ha explicado, la dinamica de la practica social se com-
pone de materiales, competencias y significados que son caracteristicos
de cada contexto geografico y social en el que son ejecutados. Es por
esto por lo que la practica social del uso automovil es analizada en la
presente investigacion desde estos elementos. Para ello, se toman los
discursos de los sujetos que portan la practica, a fin de detectar como se
materializan estos elementos y encontrar las conexiones entre los factores
que permiten que la practica ocurra.

El enfoque en la cultura local que presenta este estudio plantea que hay
elementos particulares de la cultura de las ciudades del norte de México
que son producto del intercambio e interaccién de distintos elementos
culturales, cuyos factores son determinantes en la eleccion del uso del
automavil privado como medio para la movilidad cotidiana.

Se determina para esta investigacion un enfoque desde los elementos
de la hibridacion cultural que se relacionan con el uso del automavil pri-
vado y que segun las teorias determinadas son la desterritorializacion, la
descoleccién, la influencia de los medios y la reconversién de lo ptiblico
y lo privado en la ciudad actual. Estos aspectos se identificaran en la
ciudad que representa el caso de estudio y en el discurso de los sujetos
analizados, en busca de asociarlos con los elementos de la dinamica de
la practica social.

A efectos de esta investigacién, se delimito el espacio donde ocurre la
practica social del uso del automovil y donde se detectan las particulari-
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dades de esta, las cuales derivan de la cultura de ese territorio. El norte
de México recibe influencia cultural de Estados Unidos de América, y
ademas es la region donde nace la narcocultura y, por lo tanto, donde
esta es llevada a su maxima expresion. Asi se hipotetiza que la mezcla
de estas culturas derivara en modos particulares de materiales, com-
petencias y significados de la practica del uso del automoévil que estan
incentivando su utilizacion.

En especifico, las ciudades del norte de México tienen condiciones
sociodemograficas, geograficas y de rol dentro del Sistema Urbano Na-
cional (SUN) que crean procesos particulares. Asi que esta investiga-
cion, aparte de describir la practica social del uso del automovil en estas
ciudades, pretende explicar cémo este fenémeno se puede dar gracias
a los procesos culturales que tienen lugar en esta region. Para ello, se
toma en consideracion el tamafio de la ciudad, su historia y localizacion
geografica, aspectos que también conforman los procesos culturales que
podrian repercutir en las practicas sociales. Incluir esto es fundamental
porque no se puede desligar la historia, la geografia y las condiciones
de la ciudad de lo que esta pasando en esta.

La ciudad de Culiacan se eligio porque esta envuelta en la narcocultura
por ser la cuna de uno de los capos mas proliferos del crimen organi-
zado, quien ha tenido mucha influencia en la cultura popular. Ademas,
en esta ciudad se detectan empiricamente practicas de movilidad y uso
del automovil similares a las de las ciudades ubicadas en el borde fron-
terizo. Culiacan también es una de las zonas donde mas ha crecido el
parque vehicular, y en 2017 el Estado de Sinaloa ocupd el primer lugar
en accidentes fatales de transito.

En cuanto a la temporalidad de la investigacion, esta se baso en un
corte actual de la realidad, pues las entrevistas, aunque indagaron sobre
las relaciones pasadas con el uso del automovil, no estuvieron enfocadas
en construir la historia de este como practica social.

Al aplicar los métodos planteados en esta investigacion se tomaran
en cuenta las variables y los componentes de caracter cualitativo. El uso
del automovil como practica social se compone de los elementos men-
cionados en la seccion acerca de la practica social, segtin el concepto
de préactica social dinamica de Shove, Pantzar y Watson (2012), a saber:
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Materiales: en el caso del uso del automoévil, serian la estructura ur-
bana, las vias, carros, gasolineras y todo tipo de aspectos fisicos que se
necesiten para llevar a cabo la practica.

Competencias: manejar, el mantenimiento de los automéviles, la
licencia de manejo, asi como cualquier otra habilidad que sea requerida
para hacer uso del automovil

Significados: se asignan al automavil de manera individual y colectiva,
como independencia, masculinidad, entre otros.

Una practica como el uso del automavil depende de combinaciones
especificas de materiales, competencias y significados (que son sus va-
riables), y esta en constante evolucion, al igual que estos factores. Para
abordar esto es necesario considerar la estrecha relacién entre el vehiculo,
el conocimiento, las habilidades requeridas para mantenerlo en movi-
miento, los significados de los conductores y los pasajeros.

La hibridacion cultural es un concepto clave que se tom6 como depen-
diente, y sus variables son la descoleccion, la desterritorializacion y la
influencia de los medios de comunicacion (Garcia Canclini, 1989). Para
construir esta hibridacion, que en el caso de las practicas de movilidad
cotidiana de la ciudad intermedia del norte de México da como resultado
un predominio del uso del automdvil, como se plante6 en la hipotesis, es
necesario definir precisamente el uso del automdvil como practica social
por sus tres elementos (materiales, competencias y significados), que,
para efectos de disefio metodologico de esta investigacion, se consideran
como variables. La operacionalizacién de estos conceptos y sus variables
se describe en la Figura 8.

El concepto de practica social del uso del automovil se analiza en dos
dimensiones: la cultura estadounidense y la narcocultura, culturas que
convergen en el territorio del norte de México y estan marcadas por las
particularidades del uso del automévil.
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Figura 8
Operacionalizacién de conceptos y variables

Sujeto de estudio:
Habitantes de Culiacdn que usan automévil
como medio de desplazamiento cotidiano

Independiente Dependiente

Hibridacién cultural

Cultura estadounidense '
+

narcocultura

Practica social

Uso del automovil

Variables Variables
Descoleccién Materiales
Desterritorializacion Competencias
Significados

Una practica como el uso del automavil depende de combinaciones espe-
cificas de materiales, competencias y significados (que son sus variables),
y esta en constante evolucion, al igual que estos factores. Para abordar
esto es necesario considerar la estrecha relacién entre el vehiculo, el co-
nocimiento, las habilidades requeridas para mantenerlo en movimiento,
los significados de los conductores y los pasajeros.

Para entender la generacion de las escalas de analisis, a continuacion,
se presentan las fuentes de donde se retomaron las variables.

Primeramente, se explica la operacionalizacion de las variables de la
dinamica de la practica social del uso del automévil desde la dimensién
de la cultura estadounidense. La esquematizacion de esta dimension se
puede observar en la Tabla 1.

Respecto a la variable que representan los materiales, se considera-
ron dos componentes: ‘’caracteristicas de los automoviles” e “’infraes-
tructura para el uso del automdvil”’. Del componente “’caracteristicas
de los automoviles” se plantean dos escalas de analisis: marca/tipo de
automévil y modificaciones al automévil. En el caso de la primera, para
la dimension de la cultura estadounidense se delimitan las preferencias
por marcas de automoviles estadounidenses (GMC, Ford) y los tipos que
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son mas utilizados por los estadounidenses (pickups, SUV, deportivos).
Ademas, se seleccionaron las marcas de automéviles mas vendidas en
E.E.U.U. durante el 2020, que fueron Ford, Toyota, Chevrolet, Honda,
Nissan, Jeep, RAM, Hyundai, Subaru y Kia (Fernandez, 2020)

Respecto de las modificaciones al automévil, en la dimension de la
cultura estadounidense se retoman las modificaciones derivadas de este
territorio y que se plantearon en el marco teorico de esta tesis, que son
las modificaciones tipo lowrider, las cuales involucran modificaciones
en las llantas, las suspensiones, el sistema de sonido y la pintura.

En el componente “’infraestructura para el uso del automovil”, en
primer lugar, se establecié un panorama general de lo que se considera
infraestructura exclusiva para el automévil en la movilidad cotidiana.
Asi, se tienen las escalas de analisis cualitativa: infraestructura publica,
estacionamiento y gasolineras, de las cuales se buscan opiniones, usos
y experiencias que los usuarios del automdvil tienen en la ciudad de
Culiacan. Este componente solo se analiza en la dimension de “cultura
estadounidense”, dado que esta promueve la infraestructura orientada
al automovil y, en algunos casos, el rechazo de sus alternativas por la
forma en que los sistemas de movilidad estadounidenses implementan
la infraestructura. Por esta razon se agreg6 la escala de medicion “dri-
ve-thru”. Como ya se explico, este tipo de infraestructura se utiliz6 por
primera vez en Estados Unidos y se extendio en todo el mundo como una
forma de prestar servicios exclusivamente en el auto, a fin de brindarles
comodidad a los usuarios, lo que promueve el uso de este de este medio
de transporte.

Cabe sefialar que las agencias de ventas de autos, los talleres de re-
paracién y de modificacion de automoviles no se consideraron como
infraestructura para el automovil, pues no se utiliza de manera cotidiana
ni interfiere significativamente en las rutinas de movilidad diaria de las
personas.

Para la variable de las competencias se tuvieron en cuenta tres com-
ponentes: "acreditaciones para el uso del automoévil", “’transgresiones al
reglamento de transito” y “’penalizaciones de transito”.

Con base en la teoria de la dinamica practica social, donde las compe-
tencias son habilidades, técnicas y conocimientos requeridos para utilizar
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una practica, para el automovil se consideraron como ‘’acreditaciones
para el uso del automovil” aquellas que son validadas por las autoridades
de transito de la ciudad de Culiacan, por ello, las escalas de analisis para
este componente son: licencia para conducir, refrendo y seguro.

Se busca explorar diversas ‘’transgresiones al reglamento de transito”
cometidas o no por los habitantes de Culiacan, asi que en la escala de
medicién aparecen: alta velocidad, estacionarse en lugares prohibidos,
no respetar “ALTOS” y no respetar semaforos. Por ser escalas de analisis
cualitativas, y dado que se aplicara la entrevista semiestructurada para
recabar estos datos, las escalas de analisis pueden variar, pues se pretende
que la entrevista esté dirigida para que pueda surgir informacion fuera de
los componentes y las escalas de andlisis establecidos. Adicionalmente,
se quiere conocer si las personas cometen o no este tipo de transgresiones
u otras, asi como sus razones para hacerlo.

Respecto a las “’penalizaciones de transito”, estas se considera como
escala de medicion las multas aplicadas por cometer las trasgresiones.
Esta parte se analiza para conocer si las personas tienen infracciones o
no, y si se responsabilizan de estas realizando los pagos correspondientes.

Los datos cualitativos obtenidos en los tres componentes que inte-
gran la variable de las competencias se orientan a la legalidad, o sea,
al cumplimiento de las acreditaciones, es decir, no transgredir el re-
glamento de transito y pagar las penalizaciones, considerando que la
cultura estadounidense maneja una politica legislativa de transito muy
eficiente y que promueve ‘’la solidaridad vial experimentada a través
de la prevencion y una permanente conducta de cooperacion hacia sus
semejantes, la educacion vial orientada a la formacion de una conciencia
y voluntad de cumplimiento de las normas que regulan la circulacion
vehicular. (Pirota, 1999)

Respecto a los significados que se identifican desde la bibliografia
que estan relacionadas con la cultura estadounidense, se consideraron la
individualidad, el éxito econémico, el éxito profesional, la modernidad
y la libertad. Estos significados surgieron de lo planteado por Cresswell
(2006), quien planteo la idea de la movilidad como libertad en el periodo
moderno temprano, idea que comenz6 a tener sentido cuando la libertad
se convirtié en un derecho. Ademas, explicé que el individuo moderno
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es movil, y al hablar de modernidad evoco a la tecnologia. Respecto al
“éxito econdmico” y al “éxito profesional”, estos significados surgieron
en la cultura estadounidense desde la implantacion del american way of
life, del que la movilidad social y la ética de trabajo forman parte.

Tabla 1
Operacionalizacién de las variables de la practica social del uso del automévil desde
la dimensi6n de la cultura estadounidense

Marcattipo de automévil Modificaciones al automévil
Preferencias por marcas de origen y/o ias por al automévil que
o en EE. UU.., como GMC, Ford, Chevrolet, Toyota. |son comunes en EE. UU. y en Ia frontera norte
C icas de los por de trabajo, SUV, pickup |como pintura, rines, llantas y sonido.
automéviles ylo deportivos.
Razones por las que prefiere y/o realiza estas
Razones por las que tiene estas preferencias. modificaciones.
publica i Drive-thru
/ de las & c de la de la 0 n uso vy
para el uso es, nibilida de r d ere ~ de
del automovil en el servicios mediante
fializacion, |espacio  publico y esta tipologia de
etc. privado. manera formal e
informal

Licencia para conducir Refrendo Seguro

itaci para
utilizar el automovil Razones por las que porta esta|Razones por las que paga esta|Razones por las que paga esta
ony su 0 ony su 6 ony su 0

- Estacionamiento
) | Alta velocidad prohibido Alfos Seméforos
c i al
reglamento de transito |Razones por las que|Razones por las que(R: por las que|R por las que
respeta este elemento este P este este el e
del del del
—_ ] Infracciones
al
reglamento de transito |Razones por las que paga las infracciones que comete o ha cometido y la valoracion de esta
penalizacion.
ia del i Yy su relacion con las competencias y/o materiales.
Exito omi ia del i Yy su relacion con las competencias y/o materiales.
Exito i ia del i Yy su relacion con las competencias y/o materiales.
i ia del i Yy su relacion con las competencias y/o materiales.
Libertad ia del signif y su relacion con las competencias y/o materiales.

Se explica a continuacion la operacionalizacion de las variables de la
dindmica de la practica social del uso del automévil desde la dimension
de la narcocultura. La esquematizacion de esta dimension se puede ob-
servar en la Tabla 2.

Al igual que en la dimension de la cultura estadounidense, se tienen
como escalas de analisis marca/tipo de automdvil y modificaciones al
automovil. En cuanto al primer componente, para la dimension de la
narcocultura se consideran los vehiculos que estan representados en otras
formas objetivadas de la narcocultura, como los narcocorridos. Segun
Mondaca (2012) y Valenzuela (2014) los automoviles ostentosos, de lujo
y camionetas de trabajo son de marcas como Mercedes Benz, Lambor-
ghini, BMW, Audi, Ferrari, Camaro, Lobo, Jetta, Honda, Jeep o Nitro.

En cuanto al segundo componente que aborda las modificaciones al
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automovil, para la dimension de la narcocultura se tuvo en cuenta lo que
Mondaca y Valenzuela denominaron modificaciones habituales entre los
seguidores de la narcocultura: polarizados, rines cromados, modificacio-
nes de estilo deportivo y motores grandes y arreglados.

Para la dimensién de la narcocultura no se considerd el componente
“infraestructura para el uso del automovil” porque con la informacion del
marco tedrico se concluyé que no es posible afirmar que la narcocultura ha
influido de forma directa en la infraestructura para el uso del automovil.

Respecto de la variable de las competencias para el uso del automovil,
se consideran los mismos componentes y escalas de analisis que en la
dimension de la cultura estadounidense, sin embargo, en estos se espera
una orientacion hacia la ilegalidad, en busca de la impunidad, la cual,
segtin Mondaca (Mondaca-Cota, 2012) y Valenzuela (2014) es una for-
ma de objetivar el narcotréfico, asi que forma parte de la narcocultura.
Para ilustrar esto, los autores dieron ejemplos de cémo se generan actos
ilegales que quedan impunes desde el uso del automovil.

Finalmente, se incluyen los significados en la narcocultura en gene-
ral, aunque para definir las escalas de analisis se toman como base los
significados de masculinidad, poder, ostentacion y distincion.

Siguiendo a Nufiez y Nufiez (2019) en la narcocultura existe una
especie de disputa sobre sus significados, la cual pone en juego ciertos
capitales sociales y simbdlicos que se centran en el sentido del honor.
Asi mismo plantearon:

Entre las formas objetivadas de la narcocultura se pueden encon-
trar los siguientes: vestimenta costosa, vehiculos de lujo, musica
de narcocorridos dedicada a ellos, figuras religiosas catolicas,
consumo ostentoso, acciones filantropicas y otras no reconocidas
por la Iglesia. Sus significaciones se relacionan con poder, machis-
mo, consumismo, poder adquisitivo, altruismo, heterosexualidad,
marginacion, estatus, importancia, regionalismo, paternalismo,
identidad de clase y exclusion, entre otras.

Las definiciones del poder expresado por el uso del automovil desde
la dimension de la narcocultura se retoman de lo que plantea Mondaca
(2012):
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Asi como el consumo suntuario, expresado en la narcocultura,
cristaliza aspiraciones de éxito y de poder, también lo hace idea-
lizando una condicion de grandeza para quienes participan de ella,
a través de elementos visuales portadores de una estética, que son
objetivados en los espacios que habitan.

Asi mismo, la distincién que aporta el automévil en el contexto de la
narcocultura, segin Valenzuela (2014) surge de las preferencias por la
estridencia, la poca discrecion estética, el chillar de las llantas de los
automaviles, los altos volimenes de sonido que se utilizan en los auto-
moviles arreglados para llamar la atencion en el espacio ptblico, mientras
se mantiene una actitud de alevosia que termina por legitimarse con las
armas de fuego.

Tabla 2
Operacionalizacion de las variables de la practica social del uso del automévil desde
la dimension de la narcocultura

Marcaftipo de automéviles Modificaciones al automévil

Preferencias por marcas con fuerte pi ia en ias por lificaci al automovil que:
el contexto de la narcocultura y el narcotrafico|son comunes en en el contexto de la narcocultura
ccomo Audi, Corvette, Hummer, Mercedes Benz, asi|y el narcotréfico como pintura, rines, polarizados

Materiales Caracteristicas de 10s | como autos grandes, autos de Iujo. ilegales, luces, faros y demas aditamentos, asi
automoviles como aquellos que son exclusivos de las
Razones por las que tiene estas i i y de seguridad.

Razones por las que prefiere y/o realiza estas

modificaciones.
Licencia para conducir Refrendo Seguro
itaci ara
utilizar el auton?ovil Razones por las que no porta esta| Razones por las que no paga | Razones por las que no paga
acreditacion y su valoracion esta acreditacion y su esta acreditacion y su
valoracion. valoracion.
Estacionamiento 5
Alta velocidad prohibido Altos Seméforos
Competencias ;
P Transgresiones al Razones por las que no | Razones por las que | Razones por las que no | Razones por las que
reglamento de transito | respeta este elemento del|  no respeta este respeta este elemento no respeta este
reglamento. elemento del del reglamento. elemento del
reglamento. reglamento.
! Infracciones
al
reglamento de transito Razones por las que no paga las infracciones o comete 0 ha cometido y Ia valoracion de esta
penalizacion
Masculinidad Presencia del significado y su relacién con las competencias y/o materiales.
Poder Presencia del significado y su relacién con las competencias y/o materiales.
Ostentacion Presencia del y su relacion con las competencias y/o
Distincion Presencia del significado y su relacion con las competencias y/o materiales.

2.2. La obtencidn e interpretacion del discurso del uso del
automovil

Para la obtencion del discurso de los portadores de la practica social se
determino aplicar una entrevista a profundidad a usuarios del automoévil
de la ciudad de Culiacan.
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El disefio de la guia para la entrevista estuvo dividida en tres ejes,
representados por los tres elementos de la dindmica de la practica social:
materiales, competencias y significados.

Este instrumento permiti6 recolectar datos discursivos, con miras
a definir como estan compuestos los elementos de la dinamica de la
practica social del uso del automovil en la ciudad analizada. Asi pues,
las preguntas estuvieron encaminadas a la obtencion de una descripcion
detallada de vivencias, opiniones particulares, perspectivas, explicaciones,
sentimientos y significados, a fin de recolectar datos que faciliten el ana-
lisis del uso del automovil como practica social surgida de la influencia
cultural de Estados Unidos y de la narcocultura.

La seleccion de la muestra requeria ser una porcion de la poblacién
donde se profundice la comprensién del fenémeno, con el objetivo de
realizar un analisis interpretativo y no probabilistico. Debido a que la
muestra debe relacionarse con las causas del fendmeno y los sujetos de
estudio puede ser cualquier persona de la ciudad de Culiacan, en busca de
la diversidad de perfiles, se opt6 por aplicar el muestreo tedrico. En este
tipo de muestreo, en un principio no se conocen el niimero ni los rasgos
de la poblacion, tampoco el tamafio de la muestra. Sobre la estructuracion,
esta es gradual, o sea, segtin el avance del proceso de investigacion y la
relevancia de los casos (Hernandez Carrera, 2014).

Para esta investigacion es importante la representatividad de la muestra,
por lo que se descart6 un muestreo aleatorio y se seleccionaron los individuos
a entrevistar con base en criterios de diversidad de perfiles, a fin de generar
expectativas acerca de sus respuestas. Como esto puede generar un conflicto,
al incorporar nuevos perfiles (que pueden ser demasiados para los alcances
de la investigacion), se retomo lo expuesto por Glaser y Strauss (1967) en
cuanto a la saturacion tedrica, concepto basado en el criterio que se utiliza
para detener el muestreo; en este sentido, la saturacién se da cuando ya no
hay datos nuevos que permitan encontrar nuevos resultados en el analisis.

Por tanto, se buscaron perfiles de personas que tienen automévil y
también las que no; asi mismo, se tuvieron en cuenta hombres y muje-
res por igual, asi como personas con diferentes niveles de escolaridad,
econdmicos y que vivieran en distintas zonas de la ciudad. El analisis
de las entrevistas consider6 caracteristicas socioecondmicas de los par-
ticipantes, tales como su edad, género, ocupacion y el tipo de colonia
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en la que residen. Para clasificar a los entrevistados segtin su edad, se
establecieron tres grupos etarios: los jévenes, que abarcan hasta los 29
afios; los adultos, que comprenden hasta los 59 afios; y los adultos ma-
yores, que incluyen a las personas de 60 afios en adelante.

Acerca de la ocupacién, esta se limito6 a establecer si los entrevistados
eran empleados, desempleados, estudiantes o jubilados. Por ultimo, y con
el objetivo de caracterizar la situacion socioeconoémica de los entrevistados
se opto por definir definir el tipo de colonia en la que viven, para lo que
se se recurrio a la clasificacion del tipo de vivienda de MAPASIN (2016),
a saber: interés social, progresiva, precaria, regular, buena y muy buena.

Posterior a su aplicacion, las entrevistas se transcribieron para ana-
lizarlas textualmente. La transcripcion fue de tipo literal, es decir, con
todos los sonidos, pausas, errores de pronunciacion, risas, interrupciones
y cualquier otro elemento que se escuchd en el audio, puesto que, todos
estos elementos son fundamentales para interpretar las intenciones e
ideologias de los entrevistados.

La interpretacion de los datos recolectados en las entrevistas semies-
tructuradas se analiza, de acuerdo con el disefio metodolégico, mediante
el cruce de los conceptos y las variables. De este modo, los conceptos
“practica social” e “hibridacion cultural” se cruzan en sus variables para
construir la hibridacién cultural que surge de la cultura estadounidense y
la narcocultura, y determinar las repercusiones que tienen en el uso del
automovil en la ciudad de Culiacan.

En el discurso de los entrevistados, estos cruces hacen posible localizar
las palabras que permitan interpretar la utilizacion y los significados del
uso del automavil que tienen influencia de la cultura estadounidense y de la
narcocultura, establecer si estan descoleccionados y/o desterritorializados,
y de qué forma tanto los medios de comunicacion como la vida publica y
privada influyen en la difusion de estas culturas y sus formas de movilidad.

Para sistematizar este proceso se requirié codificar los discursos a través
del software de analisis cualitativo Atlas.ti. Este facilita el analisis de datos
textuales, imagenes, audios y videos, por ello es utilizado en la sociologia,
la psicologia, en distintos procesos de investigacién, analisis de discursos,
butsquedas documentales, entre otros ambitos que requieren analizar textos.

La herramienta Atlas.ti, al centrarse en los datos cualitativos, ayuda a
interpretarlos para estudiarlos posteriormente. Para esta investigacion, ayuda
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a crear codigos que representen dimensiones, variables y componentes a
estudiar. Dichos codigos se asignan a las partes del discurso de los entre-
vistados que correspondan, segtin se asocien a las dimensiones, variables y
componentes que guian esta investigacion, lo cual contribuye a sistematizar
e integrar las entrevistas y definir las relaciones entre los codigos. Ademas,
permite contabilizar los componentes para determinar cuales son mas y
menos dominantes en cada dimension y variable. Una vez establecidas estas
relaciones y cuantificaciones, se representan de manera grafica, asi como los
resultados, para facilitar el Analisis Critico del Discurso (ACD).

A partir de la codificacion explicada anteriormente se lleva a cabo
un analisis mas profundo que permita interpretar las entrevistas, para lo
cual es necesario el modelo de ACD que propuso Teun van Dijk (2009).
Este analisis se eligio porque es un tipo de investigacion analitica sobre
el discurso, que se centra en estudiar como el abuso de poder social y la
dominacion se practican y reproducen las desigualdades sociales.

De acuerdo con van Dijk (2009), los principios fundamentales del
Analisis Critico del Discurso (ACD) son los siguientes: los problemas
sociales se abordan de manera central; las relaciones de poder se expresan
a través del discurso; éste no solo refleja, sino que también constituye
tanto la sociedad como la cultura. Ademas, el discurso tiene un caracter
historico, y el vinculo entre el texto y la sociedad es inmediato. El ana-
lisis del discurso no solo interpreta, sino que también explica, ya que el
discurso se concibe como una forma de accion social.

Las contribuciones del ACD se dan en dos dimensiones principales: [1]
la forma en que se representa la dominacion en el texto y el habla en con-
textos especificos, y [2] la influencia de esos discursos en la mente de los
otros, de lo cual resulta el control de las acciones de los grupos dominados.

En el caso de esta investigacion se busca analizar como el poder
de la cultura estadounidense y la narcocultura pueden influenciar los
comportamientos y las practicas sociales relacionadas con la movilidad
cotidiana de la poblacién del norte de México, region en la que estas
culturas tienen una fuerte presencia.

Estudiar este aspecto es importante para la movilidad cotidiana de esta
region, pues ambas culturas representan al automdvil como un simbolo
hegemonico, por lo que se busca entender si hay una correlacién con el
creciente uso del automovil en esta region de México.
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Por tal motivo, surgio la necesidad de estudiar cudl ha sido el efecto de
estas culturas en la practica social del uso del automévil en las ciudades
del norte de México, desde la perspectiva de la discriminacion a otras
formas de desplazamiento.

Al identificar los elementos de la practica social (materiales, compe-
tencias y significados) del uso del automovil en las entrevista, se pretende
encontrar las relaciones de estos elementos, de qué cultura provienen,
cuales son mas dominantes y como van construyendo la discriminacion
de las alternativas al automovil; es decir, a través del ACD se busca
construir la hibridacion cultural de esta practica social, para ello se debe
explicar cdmo estas culturas controlan el discurso y las acciones de otros
grupos, y cuales son las consecuencias de esto en la movilidad cotidiana
y la utilizacion del automovil.

El propésito de emplear el ACD es evidenciar por medio del discurso
que la movilidad se encuentra dominada por el uso del automoévil, dado
que las influencias culturales que predominan en la ciudad de Culiacan
permiten que se siga reproduciendo e imponiendo este tipo de movilidad.
Asi pues, se entiende que mediante el discurso es posible comprender los
recursos de manipulacion y de dominacién que usan las culturas dominantes
cuyo simbolo es el automaévil para modelar las practicas de movilidad.

El primer aspecto que se debe definir en el ACD es el contexto en el
cual se produce el discurso. Como aclar6 van Dijk (2009), la nocién de
contexto es vaga y ambigua, por tanto, en el discurso cotidiano puede ser
el ambiente, el entorno e incluso los antecedentes politicos, histéricos y
geograficos, aunque también se utiliza para hacer referencia a la ‘situacion
social’ especifica en la que se produce un fragmento de texto o conversa-
cion. Sobre esta base, se tiene que el contexto es, en esencia, todo el entorno
que es relevante para analizar el discurso, asi que se trata de una definicion
subjetiva de la situacion en la que el discurso se produce y analiza.

Para entender el contexto es preciso definir cuales son las propiedades
relevantes en una situacion comunicativa (en este caso es la entrevista),
los modelos mentales que se crean alrededor de ese contexto (del entre-
vistado y del entrevistador), asi como las identidades y los roles sociales
que se utilizan durante la situacion comunicativa.

Lo argumentado por van Dijk impulsa a pensar en la dinamica del
mismo contexto, para que al definir el modelo no se imponga ninguna
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ideologia, prejuicio o estereotipo. El modelo de contexto para la entrevista
semiestructurada que se aplico para esta investigacion esta detallado en
el caso de estudio, pues su propiedad de ser dinamico se va definiendo
en el evento comunicativo y también depende de cada entrevistado.

A través del lenguaje se interacttia, en busca producir un efecto en
los demas, para lo cual se emplean recursos lingiiisticos compartidos
por la comunidad a la que pertenecen (Figueroa, 2014) En este punto es
fundamental el ACD, precisamente porque identifica interacciones en el
discurso para entender las relaciones entre diferentes aspectos. En este
trabajo se procura comprender la interaccién entre los elementos de la
practica social del uso del automévil.

Para alcanzar este objetivo se consideran tres dimensiones: los recursos
lingiiisticos, es decir, el discurso como uso del lenguaje; la interaccion
social, que se refiere a como se construye la interaccion; y el aspecto
cognitivo del discurso, que tiene que ver con las representaciones sociales.

En primer lugar, la dimension que analiza el discurso como lenguaje
permite comprender los elementos lingiiisticos que lo componen y la
forma en que estos elementos se relacionan en las frases y los enunciados
que se van desarrollando en el discurso. Para ello, se retoma el analisis en
macronivel resulta de un proceso inductivo que hace posible determinar
la coherencia global del discurso; es decir, mediante la relacion de las
oraciones y las frases se van generando e interpretando unidades tema-
ticas. En este nivel de analisis es necesario prestar atencion al discurso
como un todo y no solo a las frases separadas.

En cuanto a la interaccién social, el objetivo del habla es comunicar,
crear interaccion y provocar una respuesta en el receptor de ese discurso, por
ello se tiene que determinar el contexto para poder interpretar el discurso.

Finalmente, en la dimension que analiza el discurso como cognicién
se considera el contexto de la comunicacion porque este es una estructura
mental establecida por el espacio, el tiempo, los actores y sus roles socia-
les, tales como el género, la edad, la cultura, los prejuicios y las creencias,
factores que estan permeados por el modo en que estas condiciones son
compartidas y entendidas por quienes interactdan en el discurso.

En este sentido, hay ideologias ya formadas por los usuarios de una co-
munidad vinculada a los conocimientos sociales, culturales, politicos, etc.; de
manera que el discurso es un elemento poderoso para analizar las practicas
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sociales de movilidad, pues a través de él se transmiten todas las representa-
ciones formadas en el entorno social, cultural, politico, econémico, etcétera.

A manera de sintetizar este capitulo se presenta de manera grafica en la Fi-
gura 9 los pasos que conforman el disefio metodoldgico de esta investigacion.

Figura 9
Fases del disefio metodolégico

Entrevista
semiestructurada
La ciudad de aplicada a habitantes Hasta llegar a la
Culiacan. de Culiacén. saturaci6n tedrica.

Muestreo teérico

Analisis en
Segun dimensiones,
variablesy Creacion de ma:::?lt::: '|:ara
componentes dlagramas Sankey. coherencia global del
discurso

establecidos.

Dicha tabla muestra como desde la seleccion del caso de estudio se
van desarrollando las fases para la obtencién de los datos, asi como su
analisis e interpretacion.
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Caso de estudio: Culiacan Rosales
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3.1. Contextualizacion del uso del automovil en el norte de
México

La diversidad cultural no solo se encuentra entre paises, sino también
dentro de cada nacion. El caso de México es particular, dado que, al ser
un pais geograficamente amplio, cuenta con una variedad cultural, social
y de practicas en las diferentes ciudades, Estados y regiones. Si bien esta
gran variedad enriquece el panorama, también complica su entendimiento.

Respecto al estudio de la cultura en México, se dice que hay un centra-
lismo que opera desde la tradicion antropologica de analizar las culturas
mesoamericanas y las indigenas del centro y el sur del pais, por lo que
en el estudio cultural del norte de México auin existe un vacio (Sariego
Rodriguez, 2008), el cual también representa una oportunidad, pues para
explicar la configuracion y el desarrollo del México actual no es posible
dejar de lado los procesos sociales, culturales, politicos y urbanos de la
region norte:

Los procesos de cambio demografico motivados por la inmigracion,
la modernizacién econémica, la alternancia politica, las conflicti-
vas relaciones fronterizas con Estados Unidos, la urbanizacién y
conformacion de una nueva clase obrera en la industria maquila-
dora de exportacion, el desarrollo de una pujante agroindustria de
exportacién y el consecuente surgimiento de un nuevo proletariado
de jornaleros agricolas, etcétera. (Sariego Rodriguez, 2008, p. 62)

La region norte de México esta compuesta por los Estados de Baja Cali-
fornia, Baja California Sur, Sonora, Chihuahua, Coahuila, Nuevo Leon,
Tamaulipas, Sinaloa y Durango. La poblacién total de esta region es de
28 572 717 habitantes, lo que representa el 22.7 % de la poblacién total
de México. Esto implica que los procesos culturales, sociales, urbanos y
economicos que alli suceden tienen un gran impacto en la configuracion
del pais.
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Figura 10
Localizacién del Norte de México

Nota. Imagen obtenida de Wikipedia (https://upload.
wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d5/Norte_
de_M%C3%A9xico.png)

Desde el punto de vista de la cultura, la region norte es precisamente
diversa. Acerca de esto, Sariego Rodriguez menciono los procesos cul-
turales resultantes de la expansion de la mineria; las figuras sociales que
aparecieron por la importancia de la industria agricola nortefia, como los
rancheros, arrieros y medieros; la colonizacion de mormones y menonitas;
la atraccion de migrantes a las ciudades nortefias desde el centro y sur
del pais, asi como la circulacion constante de personas por la frontera
con Estados Unidos, lo que le ha dado al norte de México un caracter
cultural marcado por el dinamismo y la heterogeneidad.

Esta zona del pais se caracteriza por la cercania con Estados Unidos,
uno de los paises que tienen mas influencia economica y cultural a nivel
global, y esto ha creado una fuerte interaccion e intercambio de practicas
sociales, culturales y econémicas que han reconfigurado, y lo siguen
haciendo, los estilos de vida de la poblacion.

A efectos de esta investigacion, el andlisis se contextualiza en que
las ciudades del norte de México estan expuestas a dos fuertes influen-
cias culturales: la cultura estadounidense y la narcocultura, que, si bien
ambas estan presentes en todo el pais, tienen mayor repercusion en la
vida diaria de la poblacién mencionada, debido a la cercania geografica
con el origen de estas dos culturas. La eleccion de estudiar la influencia
de estas dos culturas que convergen en la region norte de México esta
relacionada con el simbolismo que le brindan al automavil y a sus usos.
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Las ciudades del norte de México son las que mas estan aumentando
sus tasas de motorizacion, a pesar de tener dimensiones geograficas y
de poblacion, y caracteristicas orograficas y de estructura urbana ideales
para los desplazamientos en otros medios de transporte mas sustentables.
Ademas, se detecta que la region norte de México tiene una mayor ten-
dencia al uso del automdvil. Esto es importante porque la distribucion
modal contribuye a determinar los patrones de comportamiento de viaje
de la poblacién.

En la encuesta intercensal de INEGI en 2015 se abord6 por primera
vez la movilidad cotidiana, la cual se enfoca en los desplazamientos
laborales y lo educativos. Sobre los desplazamientos al lugar de estudio,
los resultados mostraron que no hay Estado del norte que supere el por-
centaje nacional de poblacion que viaja en bicicleta [1.50 %] o caminando
[54.88 %]. Estos dos modos de desplazamiento, junto con el transporte
publico, son los medios mas sustentables y los que las organizaciones
internacionales mas han promovido para lograr ciudades mas inclusivas,
saludables y equitativas.

A pesar de que los desplazamientos en bicicleta al lugar de estudio son
bajos en todo el pais, en el centro y el sur se tiende a superar el porcen-
taje nacional: Aguascalientes (2.15 %), Campeche (2.69 %), Guanajuato
(3.70 %) y Quintana Roo (3.49 %), contrario a los Estados del norte,
donde Chihuahua presenta el porcentaje de poblacion mas bajo a nivel
nacional de personas que se desplazan al lugar de trabajo en bicicleta
(0.38 %) (INEGI, 2015).

En cuanto a los desplazamientos peatonales, Baja California (38.93
%), un Estado de la region norte de México, ocupa el lugar mas bajo de
la poblacién. En el centro y el sur del pais hay Estados que si superan
el porcentaje nacional, como Michoacan (61.15 %), Puebla (64.44 %)
y Oaxaca (71.56 %), la entidad federativa con el porcentaje mas alto de
poblacion que se desplaza al lugar de estudio caminando (INEGI, 2015).

En sintesis, todas las entidades federativas del norte superan el por-
centaje nacional de traslados (17.51 %) al lugar de estudio en vehiculo
particular. Las entidades federativas que ocupan los primeros tres lugares
estan ubicadas en el norte de México: Baja California Sur (42.74 %),
Baja California (40.13 %) y Sonora (39 %).
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Respecto a la distribucion modal de los desplazamientos al lugar de
trabajo, en todas las entidades federativas se identifica un aumento en el
porcentaje de la poblacion que se traslada en bicicleta o caminando. Sin
embargo, los Estados del norte de México vuelven a superar por mucho
el porcentaje nacional de traslados en vehiculos privado y, a excepcion
de Durango, estan por debajo del porcentaje nacional de traslados en
bicicleta y caminando al lugar de trabajo. Los primeros lugares de tras-
lados en vehiculo particular lo volvieron a ocupar Baja California Sur
(47.80 %), Baja California (47.67 %) y Sonora (44.58 %).

El norte de México también lidera el uso de transporte laboral: Coahui-
la de Zaragoza (19.49 %), Chihuahua (19.40 %) y Sonora (16.12 %).

Ademas, la diferencia en cuanto al transporte en la region norte de
México se evidencia cuando se contabilizan los gastos que esto genera
para las familias. En la Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los
Hogares (INEGI, 2018), los Estados del norte, a excepcién de Chihuahua,
superaron el promedio nacional de porcentaje de gasto dedicado al trans-
porte, que es el 19.96 % de los ingresos totales de las familias mexicanas.
Esto es preocupante porque supera el porcentaje de gasto en educacion
(12.09 %) y de salud (2.63 %) (INEGI, 2018).

Cabe mencionar que la encuesta considera gastos de transporte a todo
aquello que involucre adquisicién, mantenimiento, accesorios y servicios
para vehiculos.

Una de las ciudades mas importantes de la republica es Nuevo Leon,
que se encuentra en el norte del pais y tiene como capital a Monterrey;
ademas, es el Estado donde las familias dedican un porcentaje mas alto
de sus ingresos al transporte, con un 24.74 % de los ingresos.

En el Reporte Nacional de Movilidad Urbana de México que ONU-Ha-
bitat publicé en 2015 se detectd un aumento de los tiempos de traslado y
del uso del automovil en las ciudades medias e intermedias, superando a
las grandes ciudades. Esto es alarmante, pues esta clasificacion de ciu-
dad tiene dimensiones geograficas y de poblacion ideales para el uso de
modos de desplazamiento alternativos, tales como la bicicleta y caminar.

Las tasas de autos por habitante mas altas pertenecen a zonas metro-
politanas y dreas urbanas del norte de México: Mexicali, con 0.41 autos
por habitante, siendo la mas alta; Tijuana, con 0.33 autos; Chihuahua,
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con 0.31. y Culiacan, con 0.3. Al momento del estudio, esta dltima fue
el area urbana ocupé el cuarto lugar con autos por habitante.

En el norte de México existe una dinamica de importacion ilegal de
vehiculos usados de Estados Unidos. Cabe sefialar que los vehiculos usa-
dos solo pueden registrarse en el pais si tienen 10 afios de antigu?edad,
por ello, la poblacion adquiere unidades mas recientes y las mantiene
sin registro o con registros independientes al gobierno del Estado. Por
tal motivo, las cifras oficiales de motorizacion no consideran este tipo de
vehiculos, pues se entiende que la situacion de la alta motorizacion en la
region norte de México es mas grave de lo que se presenta oficialmente.

Otro diferencia en la movilidad en esta regién son los resultados del
indice de Ciudades Présperas (CPI) (ONU-Habitat, 2016) el cual anali-
z06 la Infraestructura de Desarrollo y los indices de Movilidad Urbana,
incluyendo la longitud del transporte y las fatalidades de transito las
ciudades del norte (Mexicali, Saltillo, Chihuahua, Durango, Culiacan,
Hermosillo, Reynosa y Tampico). Los resultados mostraron indices por
debajo de 50, a excepciéon de Chihuahua, mientras que en el sur hay
ciudades que superan indices de 80.

Los datos muestran una tendencia en el norte de México a una ma-
yor dependencia del uso del automévil. Si bien esto se podria explicar
desde una perspectiva cuantitativa, en la que se comparen datos socioe-
conomicos y de la infraestructura, otros datos solo crean una crisis en
la explicacion, puesto que resultan en contradicciones, como es el caso
de los indices de Forma Urbana del CPI, que incluyen densidad de la
interconexion vial y densidad vial.

Las ciudades del norte analizadas en este estudio presentan mejores
indices de densidad de interconexidn vial, factor en el que se mide el
numero de intersecciones viales por cada kilémetro cuadrado de area
urbana. Un mayor niimero de intersecciones implica un menor tamafio
de las manzanas y, por lo tanto, un mayor numero de lugares donde los
automéviles deben detenerse y los peatones pueden cruzar. El resultado
registrado indica que el nimero de intersecciones viales urbanas se acerca
a una media 6ptima de 120/km2. Esto posiblemente ayude a mitigar las
afectaciones al flujo peatonal, mejorar el transito vehicular y favorecer
la conectividad urbana (ONU-Habitat, 2016).
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En lo que respecta a la densidad vial, la cual mide el ntimero de ki-
lémetros de vias urbanas por kilémetro cuadrado de superficie terrestre.
Un resultado alto indica que la proporcién del area urbana municipal que
esta dedicada a vias y espacios publicos es eficiente, al acercarse de una
media 6ptima de 20 km de vias urbanas por kildmetro cuadrado. En este
punto, la red vial es factor crucial, dado que forma parte de la estructura
urbana prevista en los planes urbanos, asi que un resultado muy sélido
podria indicar que la estructura vial del municipio tiene potencial para
favorecer la conectividad y la movilidad urbana (ONU-Habitat, 2016).

El automovil también representa una gran fuente econémica para
México, de hecho, segiin la Agenda Automotriz (2008) la industria au-
tomotriz contribuyé con el 2.9 % del PIB nacional en 2017, por lo que
creci6 4.6 veces mas que este mismo. Asi mismo, representa el 18.3 %
del PIB manufacturero. Esta industria genera impacto en 157 actividades
economicas en México, las cuales se distribuyen en la industria manu-
facturera, comercio y servicios. A propésito de la distribucién de esta
actividad econémica en México se encuentran diferencias en las regiones.
El pais cuenta con desarrollo de grandes clusteres de fabricacion en el
norte y el centro, ademas de fuertes redes de distribucion en todo el pais.

Por otro lado, la diferencia en la movilidad en la regi6n norte de
México no ha sido analizada y, en términos generales, México carece
de analisis amplios sobre la movilidad cotidiana, especialmente estudios
cualitativos que permitan explicar este tipo de contradicciones en el uso
del automovil en las regiones.

Existen algunos fendmenos que condicionan el uso del automovil y
que son particulares de la region norte de México, lo cual se debe a la
importacion de vehiculos en la frontera norte y su distribucion en esta
zona, asi como al hecho de que la industria manufacturera de automoviles
tiene una gran presencia en esa region.

La importacion de vehiculos a México es un fenémeno muy dinamico,
que incluye desde vehiculos legales nuevos y usados hasta aquellos que
no cumplen con las normas aduaneras para ser importados al pais. Esta
dindmica tiene muchos afios ocurriendo y ha envejecido el parque vehi-
cular, sumado a que es imposible de contabilizar en las cifras oficiales
de niimero de autos, pues no estan registrados.
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Se estima que en el pais hay alrededor de ocho millones de automéviles
ilegales, de los cuales el 95 % proviene de Estados Unidos y el resto de
Sudamérica. Se debe resaltar que la importacion de vehiculos usados es
un problema ambiental y de seguridad vial, dado que desde 2005 se han
acumulado 8.16 millones de unidades chatarra en el pais que ingresan
de manera legal e ilegal (AMIA, 2019).

La vida util de los vehiculos depende de factores econémicos, entre
otros, por lo que en paises industrializados estos pueden retirarse antes
que en paises en desarrollo, fenémeno que afecta a México en tanto
recibe los vehiculos retirados de EE.UU. (Cruz-Rivera & Ertel, 2008)

El sector automotriz es una pieza clave de la economia mexicana,
asi como para la relacion con el pais vecino. En 1925 llegé a México la
primera ensambladora de Ford y desde entonces no ha dejado de crecer
(Secretaria de Economia, 2016) dado que hay manufactureras establecidas
de las marcas Toyota, GM, Ford, Kia, Honda, Nissan, Mazda, FCA (Fiat
Chrisler Automotriz), Daimler (Mercedes Benz), Infinity, Volskwagen
y BMW.

La posicién de México en la industria automotriz es competitiva en
el panorama internacional. En 2019, el pais exporté 242 088 vehiculos
ligeros a EE.UU., Canada y Latinoamérica, las principales regiones de
destino (AMIA, 2019).

La manufactura contribuye al ambiente favorecedor del uso del au-
tomavil, el cual no solo se define por la alta demanda de automdviles.
Las marcas de autos estadounidenses son predominantes en México:
Chevrolet, Ford, Chrysler, Jeep, Cadillac, Lincoln y Buick. La marca de
automoviles americanos mas prolifera en México es GM, superada solo
por Nissan, segun los datos de la Asociacion Mexicana de la Industria
Automotriz (2019)

Los modelos de infraestructura y la forma de la ciudad estadouni-
dense también han sido importados incluso en México. Estados Unidos
se ha encargado de privilegiar el sector automotriz desde la planeacion
de la ciudad en su estructura politica, un fenémeno que se ha extendido
en modelos de ciudad de todo el mundo, con el cual se dejan de lado
aspectos sociales y econdmicos que no coinciden con los de este pais,
situacion que se presenta en Latinoamérica.
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Considerando lo anterior, es posible explicar este fendmeno como
una neoliberalizacién del territorio, pues escenifica la oportunidad de
la formacion de capital, pero explicitamente incide en el fenomeno de
la movilidad. Al respecto, Calonge (2015) propuso como un primer
programa de investigacion sobre la neoliberalizacion del territorio que
se examine la manera en que los medios de comunicacion y transporte
contemporaneos dirigen las pautas de la transformacion de la ciudad; es
decir, analizar la base tecnologica e infraestructural que hace posible que
nuevas morfologias de ciudad surjan, refiriéndose a la transformacion
de las periferias, la dispersién de la ciudad, los centros comerciales, etc.

3.2. Caracterizacion de la ciudad de Culiacan Rosales

Segtn la problematica identificada en las ciudades del norte de México,
donde se ha incrementado el uso del automovil con respecto al resto
del pais, se consideran algunas situaciones con respecto de la eleccion
de la ciudad de Culiacan para como caso de estudio y que se exponen
a continuacion.

Con la creciente motorizacion, el uso de las alternativas al automoévil
esta relegado, puesto que la movilidad peatonal y en bicicleta presentan
un porcentaje bajo del reparto modal, sobre todo en las ciudades de la
region norte.

La expansion de las ciudades no se adecua a las necesidades de movi-
lidad de la poblacion, lo que crea problemas de abastecimiento y calidad
del transporte publico, infraestructura para la movilidad y accesibilidad
a los diferentes servicios.

Como factores relacionados con el aumento del uso del automévil se
encuentran la congestion vial, el incremento del porcentaje de gasto en
el transporte, la desigualdad en la accesibilidad a servicios, la contami-
nacién ambiental y sus consecuencias en la salud publica.

En lo concerniente a la situacién de la creciente motorizacion, en el
Reporte Nacional de Movilidad de 2015, Culiacan present6 una de las
tasas de autos por habitante mas altas, contando con 0.3 autos por habi-
tante, lo cual la posicioné en el cuarto lugar cuando atin no se consideraba
Zona Metropolitana (ZM), sino Area Urbana (AU). Los tres primeros



72 | El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

lugares fueron ocupados por las ZM del norte de México: Mexicali, con
una tasa de 0.41 autos por habitante, siendo la mas alta; Tijuana, con
0.33. Estos resultados son preocupantes porque la ciudad parece estar
compitiendo en los problemas de las ciudades mas grandes.

Precisamente por este desfase, por el crecimiento de la ciudad y el
tratamiento de sus problemas se debe prestar atencion a este tipo de ciu-
dades. Hasta el momento de esta investigacion Culiacan es una ciudad
intermedia con caracteristicas que la posicionan como punto clave de
la dindmica del SUN. Si bien no hay una definicion clara de qué es una
ciudad intermedia, pues esto suele variar entre paises, se contemplan
algunas cuestiones generales, las cuales se presentan a continuacion.

Las ciudades no solo se consideran intermedias por sus dimensiones
demograficas y geograficas, sino, en especial, por las funciones que
desarrollan: el papel de mediacion en los flujos (bienes, informacion,
innovacion, administracion, etc.) entre los territorios rurales y urbanos de
su area de influencia y los otros centros o areas, mas o menos alejados, asi
como las funciones de intermediacion entre los espacios locales/territoria-
les y los regionales/nacionales e incluso globales (Bellet y Llop, 2004).

Esta intermediacion provoca que la relevancia de este tipo de ciuda-
des no resida en su tamafio geografico, sino en la posicién que ocupan
en la dindmica y las estrategias de todo el sistema urbano, sobre todo al
amalgamar y consolidar regiones.

Ademas, las ciudades intermedias no presentan los problemas socia-
les, medioambientales y de gobernabilidad de las grandes ciudades, lo
que les afiade el potencial de proyectar para mejorar la calidad de vida
de manera menos compleja, de modo que evitan cometer los errores de
las grandes urbes. Esta aparicion de problemas de la talla de las grandes
ciudades se detecta en la ciudad de Culiacan, lo que ha significado un
factor importante para elegir el caso de estudio del presente trabajo.

Como consecuencia de la creciente motorizacion, de acuerdo con el
Foro Regional sobre la Ley de General de Seguridad Vial en 2019, Sinaloa
ha ocupado desde 2017 los tres primeros lugares del pais por muertes
peatonales en siniestros viales; y seguin los datos del INEGI, Culiacén es
el municipio con la tasa de mortalidad de peatones mas alta, de 0 a los
15 afos. Estos datos son una alerta para centrarse en la problematizacién
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de la movilidad en Culiacan, donde la motorizaciéon aumenta, asi como
los problemas derivados de esta.

La tdltima consideracién para justificar a Culiacan como caso de es-
tudio para esta investigacion deriva de su contexto cultural. Como se
ha explicado, la narcocultura y la cultura estadounidense tienen fuerte
presencia en el norte de México, gracias a lo cual se han creado procesos
e interacciones sociales y culturales de todo tipo. Acerca de la cercania
con Estados Unidos, aunque Culiacan no es una ciudad fronteriza, se
involucra en dinamicas de esta naturaleza, como la importacion de auto-
moviles fronterizos, la interaccion social constante, el uso del lenguaje,
entre otros.

Cabe recalcar que Culiacan es una ciudad envuelta en el tema de la
narcocultura por ser la cuna de uno de los capos mas proliferos del crimen
organizado mexicano, quien ha tenido mucha influencia en la cultura
popular de la ciudad y se ha extendido a lo largo del pais y diversas
partes del mundo.

3.2.1. Caracteristicas generales de la ciudad de Culiacan
Rosales

La ciudad de Culiacan Rosales es la capital y la ciudad méas grande del
Estado de Sinaloa y del municipio de Culiacan, ubicado al noroeste de
México (ver Figura 10).

Figura 11
Ubicacion geografica de la ciudad de Culiacan
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A la ciudad de Culiacan le corresponden las siguientes coordenadas:
Longitud: 107°23°53” O, Latitud: 24°47°31”’ N y Altitud: 64 msnm.
Se presenta un clima semiseco muy calido y calido, y una temperatura
media anual de 25.8 °C, asi como una precipitacion promedio de 687.5
mm (INEGI, 2017)

Adicionalmente, tiene la particularidad de estas atravesada por tres
rios: el rio Tamazula, que nace en la Sierra Madre Occidental, el cual
se une al rio Humaya para formar el rio Culiacan, que desemboca en el
Golfo de California (ver Figuras 21 y 22).

La ciudad fue fundada el 29 de septiembre de 1531 por Nufio Beltran
de Guzman, conquistador espafiol que abarco el territorio occidental de
México y en ese entonces la nombré Villa de San Miguel de Culiacan. Es
considerada una de las primeras 10 fundaciones espafiolas de México; y
la confluencia de sus rios (Humaya y Tamazula) les permitid, a la llegada
de los espafioles, a los pueblos indigenas tener un alto grado de desarrollo.

Culiacan representa el punto mas importante dentro del Sistema de
Ciudades del Estado de Sinaloa; ademas, es el centro del Subsistema
Urbano Culiacan, que tiene influencia directa sobre 17 localidades per-
tenecientes a los municipios de Culiacan, Navolato, Badiraguato y Mo-
corito (Mascarefio Lopez, 2010). Entre las caracteristicas principales de
este subsistema se encuentra la localizacion espacial de los elementos
que lo conforman, donde Culiacan funge como ntcleo central debido
a su ubicacion en el centro del Estado de Sinaloa. La ciudad también
cuenta con equipamiento diverso que funciona como atractor para las
localidades, sobre todo en lo referente a la educacion superior, la salud,
el comercio, la recreacién y los deportes.

Geograficamente, Culiacan Rosales colinda al norte con las sindi-
caturas de Jesus Maria y Tepuche, al sur con Costa Rica y Las Tapias,
al oriente con Sanalona e Imala, 138 al poniente con Aguaruto y con el
municipio de Navolato, y al nororiente con la sindicatura de Villa Adolfo
Lépez Mateos (El Tamarindo).

De acuerdo con los ultimos datos de INEGI al 2020 la ciudad contaba
con una poblacion de 808,416 habitantes.

La ciudad de Culiacan esta inmersa en un ambiente agropecuario,
lo que presenta una gran variedad de actividades de constante inter-
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cambio y relacion con diferentes ambitos socioeconémicos. En cuanto
a agronegocios se coloca como un punto estratégico en el noroeste del
pais, lo cual le brinda la caracteristica de estar siempre en contacto con
las tendencias globales, aspecto que se traduce en la gran afluencia de
vuelos nacionales e internacionales, una constante ocupacion hotelera y
una conexion telefénica y electronica intensa.

De otro lado, su interconectividad le permite ser un centro atractor
del noroeste del pais para realizar inversiones e intercambio de bienes
y servicios. Su importancia radica en las interacciones con el resto del
sistema de ciudades, tanto para adquirir insumos para la produccién o
productos para el consumo, como para distribuir excedentes productivos
(IMPLAN Culiacan, 2006)

3.2.2. Movilidad cotidiana

En este apartado se describe la situacion actual de la movilidad cotidiana
de Culiacan para contextualizar objetivamente las condiciones en las que
se mueven los habitantes. Aqui se aborda la planeacion de la movilidad,
el reparto modal, la situacion de la infraestructura y los sistemas de
transporte con los que cuenta la ciudad.

Culiacan es una ciudad que ha tenido una tardia planeacion de la
movilidad urbana, pues no cuenta con un organismo dedicado a este
aspecto y, al momento de cierre de esta investigacién, el inico soporte
federal es la Ley de Transporte, y, actualmente, a nivel estatal se cre6 la
Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Sinaloa.

Aunque el Instituto Municipal de Planeacion publicé desde 2006 un
plan parcial de movilidad que pretendia desarrollar la estrategia integral
de movilidad urbana, es decir, integrar el transporte ptblico masivo y
mejorarlo, reducir la circulacion de automoviles y fomentar la cultura
ciclista y peatonal, este no se aplicé y la ciudad permanecid sin planea-
cion de la movilidad hasta 2018. En ese afio, el IMPLAN publico el
Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) junto con el
Programa de Ordenacion de la Zona Metropolitana Culiacan-Navolato,
con el proposito de convertir a Culiacan en una ciudad “caminable, verde,
conectada, incluyente y segura para la gente”(IMPLAN Culiacan, 2018),
principios que configuran las lineas estratégicas del plan.
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Los inicios de Culiacan remiten a un ordenamiento cuadricular en la
traza urbana, distribuida a partir de la plaza principal, la Plazuela Alvaro
Obregon. La estructura urbana de la ciudad esta definida por sus caracte-
risticas fisicas naturales, principalmente por los rios Humaya y Tamazula
que la atraviesan y forman el rio Culiacan a la altura del Centro Histérico
y principal centro urbano. Los rios crean la necesidad de puentes para la
movilidad, siendo estos, junto con los corredores urbanos, los principales
distribuidores de la dindmica urbana.

En cuanto a la estructura vial, esta se forma desde los accesos ca-
rreteros que se integran de manera radial e imponen la direccién a las
vialidades primarias y secundarias. Dichos accesos son Guamuchil,
Culiacancito, Navolato, Eldorado, Mazatlan, Sanalona, Imala, Tepuche,
ademas de la salida sur (Av. Alvaro Obregén) y el camino a la Guasima.

El circuito interior conecta a los corredores urbanos de la ciudad, que
representan los corredores de transporte principales, muchos de los cuales
siguen el cauce de canales de riego y de lineas de alta tension de CFE,
sobre todo en la periferia. Estos corredores son las vialidades primordiales
de la estructura urbana y las que absorben el mayor porcentaje de viajes
largos (mas de tres kilometros) en todas las modalidades.

En materia vial, la ciudad cuenta con una estructura radial desarticula-
da que no permite continuidad de las avenidas, y tampoco existen arterias
de acceso controlado o de alta velocidad; ademas, en sus corredores
urbanos, que normalmente se asientan sobre las vialidades primarias, se
concentran usos mixtos de gran intensidad. Este fenémeno se agudiza y
se convierte en un problema mayor porque, debido a la gran cantidad de
vehiculos que existen, esas vialidades se convierten en grandes hileras
estacionamientos.
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Figura 12
Red vial de Culiacéan

Simbologia

~— RedVialEstratégicaAccesosCarreteros

RedVialEstratégicaCircuitoExterior

RedVialEstratégicaCircuitolnterior

— RedVialEstratégicaEjesTroncales
RedVialEstratégicalL ibramiento
Vialidad Peatonal Propuesta

= VialidadPrimariaExistente

-« VialidadPrimariaPropuesta
VialidadSecundariaExistente
VialidadSecundariaPropuesta

Nota. Tomado del Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Culia-
can. http://implancln.gob.mx/apps/webmaps/pducpc21/pducpc21.html#13/24.7989/-
107.4056

En promedio, un 40 % de la seccion transversal de las vialidades se
usa para estacionamiento formal e informal, sin una politica de control,
excepto la de restricciéon que marca el Reglamento de Transito y Trans-
porte, aplicada por la Direccién de Transito Municipal, que deja otro
40 % para la circulacién vehicular y un 20 % para el trafico peatonal,
distribuido en las dos aceras que tiene cada vialidad, en condiciones
de alto deterioro y sin un disefio geométrico con estandares adecuados
(IMPLAN Culiacan, 2006b).

El total de la red vial es de 2 885 km, contando con una densidad vial
de 21.2 km de vialidad por km cuadrado y una densidad de 2.62 m de
vialidad por habitante, lo cual se acerca al promedio nacional. El 78 %
de la ciudad esta pavimentada.

Para describir el reparto modal de la ciudad de Culiacan, se puede
decir que existe una demanda de movilidad dominada por el automévil,
segtin la Encuesta Intercensal del 2015, el reparto modal en esta ciudad,
esta dominado por el automoévil y la movilidad en bicicleta y peatonal
ocupan los puestos mas bajos (ver Figura 12).
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Figura 13
Distribucién modal del municipio de Culiacan
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M Vehiculo particular
(automavil, camioneta o
motocicleta)
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B Transporte laboral
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Nota. Adaptado de la Encuesta Intercensal INEGI, 2015.

En cuanto al uso del automévil en Culiacan, en el planteamiento del
problema se explico lo que destaca de la ciudad. Teniendo en cuenta el
Reporte Nacional de

Movilidad Urbana, esta ciudad ocup6 los primeros lugares cuando se
evalué el nimero de vehiculos por habitante, aun cuando en el momento
del estudio era considerada area urbana.

En datos oficiales obtenidos al cierre de esta investigacion se repor-
taron en la ciudad 476 064 vehiculos, de los cuales 300 804 son auto-
moviles, 2 908 camiones de pasajeros, 139 260 camiones y camionetas
de carga, y 31 092 motocicletas. Esta situacion se mantiene al alza,
pues en 10 afios (de 2007 a 2017) se ha visto una tasa de crecimiento de
motorizacion del 4.5 %.

Ademas, se estima que el 61.9 % de las viviendas en la ciudad cuentan
con automovil y el promedio es de 2.2 automéviles por vivienda. Esto
indica que hay familias con mas de tres o cuatro autos, es decir, uno por
miembro de la familia, lo que demarca el caracter individualista de la
movilidad cotidiana y el uso del automovil en esta ciudad.

En este punto se debe recordar la dinamica de importar automoviles
usados desde Estados Unidos en tiempo legal o ilegal, lo cual también
afecta la movilidad. De otro lado, cuando los automéviles tienen mas de
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10 y pueden ser legalizados, la poblacion opta por no registrarlo y utili-
zar registros alternativos (no legales), asi que las tasas de motorizacion
oficiales no son las reales.

Con base en los datos del IMPLAN Culiacan (2018), la oferta de
estacionamiento se estima en 224 000 cajones, resultado de los calculos
del total que muestran que la red vial terciaria de 2 245 km cuenta con
estacionamiento a ambos lados. El IMPLAN también sefial6 que los es-
tacionamientos funcionan como un incentivo para el uso del automovil.

La ciudad cuenta con un sistema de transporte colectivo operado por
concesiones publicas que se agrupan por rutas y tienen un sindicato. El
modelo denominado coloquialmente hombre-camion es el que impera en
el resto del pais. Ademas, se operan 60 rutas y la velocidad promedio es
de 23 km/h, siendo los tiempos de espera de menos de un minuto: el 36
% tiene un tiempo de espera de uno a cuatro minutos; el 27 % de cinco
minutos; el 21 % de seis a 10 minutos; y el 6 % de 11 a mas minutos.

Con respecto de la infraestructura peatonal, esta se presenta deficien-
cias, dado que solo el 59.8 % de las manzanas cuentan con banqueta en
los cuatro lados, y estas, por lo regular, son espacios angostos, inacce-
sibles e incluso peligrosos por su proximidad a la via. Las rampas para
personas con discapacidades fisicas son casi inexistentes, aunque suelen
encontrarse en centros habitacionales de creacion mas reciente o en las
remodelaciones del centro histérico. A pesar de estas condiciones, se
presentan ejemplos de buenas practicas para la movilidad peatonal, ya
que se han construido puentes peatonales importantes, llamados puentes
bimodales, que conectan las riberas de los rios y les sirven a los ciclistas
(Figura 13).
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Figura 14
Puente bimodal en Culiacan.

32

Nota. Adaptado de Instagram @Sinaloa_360
En los ultimos afios, la infraestructura ciclista es un modo de desplaza-
miento que ha tenido poca atencion por parte de las autoridades, pese
a los esfuerzos de diversas organizaciones civiles por crear conciencia
sobre su uso y los beneficios que traeria a la ciudad y a la calidad de
vida de los habitantes.

El 28 de septiembre de 2007 se aprob¢ el Plan Parcial de Movilidad
para la ciudad de Culiacan, con 70 proyectos estratégicos, entre ellos
una red de ciclovias de la que hay un avance en dos rutas: Ruta Calzada
Heroico Colegio Militar, que conecta con el Parque Lineal Agricultores
y también tiene ciclovia, la que a su vez es parte de las futuras rutas
Aztlan y Las Torres; y la Ruta Paseo Nifios Héroes, que forma parte del
proyecto Parque Las Riberas. En 2018 se cre¢ la ciclovia del Blvd. Ar-
jona Amabilis. Cabe sefialar que las ciclovias de Culiacan presentan una
frecuente invasién de vehiculos motorizados, incluyendo el transporte
publico (Figura 14).
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Figura 15
Automovil invadiendo ciclovia en Culiacan

Nota. Adaptado de Ciclovias, el carril favorito... jde los carros
de Culiacén! por Noroeste, 2019.

3.2.3. Influencias culturales

3.2.3.1. Narcocultura

La ciudad de Culiacan es considerada uno de los puntos mas importantes
para el narcotrafico en el continente americano, la cual es una practica
ilicita encabezada por el Cartel de Sinaloa. Esta organizacion criminal
se formd desde 1960, y actualmente ha institucionalizado sus practicas
y permeado la cultura popular. Su poder también se ramifica en Asia
y Europa, por lo que su importancia reside, entre otros factores, en las
estructuras globales en las que se basa para operar.

Los cabecillas de la organizacién son Miguel Angel Félix Gallardo y
Joaquin “El Chapo” Guzman, entre otros nombres que recurrentemente
mencionados en los medios de comunicacion, tanto en los noticieros como
en las series televisivas. Estas personas han llegado a las pantallas del
mundo como grandes empresarios y héroes, imaginario que ha difundido
la narcocultura sinaloense en sus diversas formas de expresiones. Esto
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es solo una manera en que la narcocultura sinaloense atraviesa la vida
cotidiana de los habitantes de Culiacan.

Asi pues, la narcocultura no puede entenderse solo desde la perspectiva
del narcotrafico, dado que tiene diversas vertientes por las cuales se ha
establecido y consolidado. Ademas, desde Culiacan se ha amasado gran
parte de este fenémeno, en palabras de Mondaca (2012)

El hecho particular de que la ciudad de Culiacéan sea epicentro
de la narcocultura la convierte también en el centro de consumo
de objetos, productos y articulos vinculados a una narcocultura
prevaleciente, ubicua y evidente, materializados de diferentes y va-
riadas formas: alimentos, bebidas, vestimenta, modas, camionetas
y autos lujosos, grandes mansiones de arquitectura espectacular;
uso de joyas relucientes, anillos y pulseras de oro y o cubiertas de
pedreria fina, cadenas de oro de donde cuelgan figuras con disefios
de armas, hojas de marihuana; rituales y creencias religiosas (en
Jestis Malverde, San Judas Tadeo y otras figuras). (p. 210)

Estos productos de la narcocultura se van afiadiendo a la vida cotidiana
de los habitantes de Culiacan soportados por el capitalismo y el consu-
mismo, y complementados con diversas practicas (religiosas, lidicas,
celebraciones, costumbres, formas de vestir, vehiculos, musica, entre
otros). Asi mismo, la ciudad tiene distribuidos ciertos puntos o espacios
que hacen parte de las expresiones de la narcocultura, es decir, escenarios
que son formas objetivadas que permiten la convivencia y la expresion
de las formas subjetivas del fenémeno.

A proposito, Mondaca (2012) hizo un recuento de estos lugares: la
capilla de Malverde (Figura 15), la iglesia de San Judas Tadeo, la Colonia
Las Quintas, Mercado Rafael Buelna (Mercadito y Juarez ‘’calle de los
dolares), la calle Francisco Villa (la calle de los ‘’chirrines’), la Feria
Ganadera, el Pante6n Jardines del Humaya (Figura 16), el Boulevard
Diego valadez Rios y el sector Isla Musala.
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Figura 16
Capilla de Malverde en Culiacan

Nota. Adaptado de https://adnportal.mx/capilla-de-jes-
us-malverde-se-une-al-movimiento-toma-una-si-en-ver-
dad-la-necesitas/

Estos espacios urbanos concentran las expresiones de la narcocultura y
posibilitan la convivencia de personas con afinidad en ciertos intereses
y actividades. En las calles:

Circulan literal y libremente los narcocorridos expresando ampliamen-
te los objetos simbolicos vinculados a la narcocultura, ya sea difundién-
dolos en los vehiculos, en los puestos de venta informales establecidos
en las banquetas, o en los alrededores de las gasolineras, expendios de
cerveza o por fuera de algunas tiendas Oxxo tan extendidas en la ciudad.
(Mondaca, 2012, p. 209)
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Figura 17
Pante6n Jardines del Humaya en Culiacan

Nota. Adaptado de Narcotumbas de lujo en cementerio
de Sinaloa por Chicago Tribune, 2016.

En Culiacan circulan objetos que se han convertido en simbolo de la
narcocultura, pues es un punto importante para la distribucion de drogas
y productos relacionados con esta actividad, como automoviles de lujo,
mansiones, joyas entre otros. De esta manera se creo el estilo “buchén”
(Figura 17), usado por las personas que adoptan el estilo consumista de
los narcotraficantes para aparentar serlo, aunque no hagan parte de esta
actividad. Asi se van aceptando los estilos de vestir, ciertos tipos de auto-
moviles y los narcocorridos como un modo de expresar las aspiraciones
a cierto estilo de vida.

Figura 18
Hombre y mujer con vestimenta de estilo “buchén”.

Nota. Adaptado de Asi es la vida de un narco: la vida mafiosa,
“buchones y buchonas” por Valor por Tamaulipas, 2017.
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No solo el escenario urbano esta impregnado de la narcocultura, sino
también el sociocultural. Al respecto, Solis (2013) indica que en la so-
ciedad sinaloense se han adaptado y extendido representaciones sociales,
ideologias y practicas que reflejan una cultura sincrética. Esta sociedad
es percibida como estigmatizada debido a su asociacion con las drogas y
la violencia, un estigma que tiene repercusiones politicas, socioculturales
y medidticas tanto a nivel nacional como internacional.

Los significados que los habitantes de Culiacan les han dado a los
simbolos de la narcocultura le han proporcionado una identidad que en
ocasiones se acoge y en otras se rechaza, mientras que en algunas se
aceptan por habito, normalizacion y por ser una forma de comunicacion
e integracion colectiva. Es asi como la sociedad sinaloense, en particular
la culiacanense, se debate entre la legalidad y la ilegalidad; se vive entre
el conflicto y bajo el signo distintivo de una ciudad que tiene la imagen
popularizada a nivel mundial de la violencia y el narcotrafico.

3.2.3.2. Cultura estadounidense

Al contextualizar a Culiacan bajo las dos culturas que parecen influenciar
la toma de decisiones que determinan la distribuciéon modal de la mo-
vilidad urbana, se debe sefialar que la cultura estadounidense no cuenta
con investigacion que haga referencia a como esta se implanta en una
region tan especifica como la ciudad de Culiacan. Para ello, se retoma
lo explicado acerca de la region norte de México y lo que se propuso
en el marco teérico sobre la influencia de Estados Unidos en México.






Capitulo I »

Hibridacion cultural en el uso del
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4.1. El contexto del discurso

En la descripcion metodol6gica de esta investigacion se introdujo el
concepto de contexto del discurso, que es fundamental para poder ana-
lizar el discurso, que, en el caso de este estudio, es el resultado de una
entrevista semiestructurada disefiada en torno a las variables y compo-
nentes a analizar.

Los contextos son tan subjetivos como el discurso, por consiguiente,
modelarlos requiere una descripcién de todas las condiciones que pueden
influenciar en la produccién de las comunicaciones. En la presente inves-
tigacion, la situacion especifica del discurso analizado es una entrevista
semiestructurada en un ambiente formal, dado que al entrevistado se le
indico que es para fines académicos, que dar su opinién y compartir sus
experiencias relacionadas con el tema de la movilidad y el transporte en
su vida diaria no tiene connotaciones negativas ni positivas, simplemente
es su opinién y, por lo tanto, es valida y relevante para esta investigacion.

La entrevista, se presenta en este caso Como un evento comunicativo
con caracter académico para el investigador, porque le permite recabar
opiniones y experiencias cotidianas, por lo que entender el contexto
socio-situacional al que se somete el entrevistado permitira una mejor
comprension del discurso. Dicho contexto tiene influencia en el discurso,
pues, al dar una opinion sobre un tema sobre la vida ptiblica con influen-
cias politicas, suele manifestarse algin malestar en cuanto a tematicas
que tienen que ver con la ciudad y el manejo de esta. Ademas, en una
situacion de poca confianza con el entrevistador, puede que este no se
exprese con total libertad y sinceridad.

La variedad de perfiles también crea contextos particulares, por ello, en
la persona hay que detectar la influencia de su rol social o las condiciones
de la colonia en la que vive, asi como sus antecedentes regionales y las
palabras que utiliza en el discurso que esta produciendo. Cada perfil puede
denotar influencias personales, sociales y politicas que se manifiestan
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al expresar sus ideas, las cuales se pueden limitar por la situaciéon poco
comun de la entrevista.

Los modelos de contexto son mentales, es decir, son representacio-
nes mentales que definen la situacién, en este caso, de los episodios
comunicativos. Los discursos se adecuan a la situacion comunicativa
(Van Dijk, 2013) y el modelo de contexto creado para esta investigacion
considero la informacion que se le dio al entrevistado: la explicacion de
que su opinién y experiencias se utilizaran con fines académicos, que
su informacion personal no sera revelada y que todo lo que exprese es
valido en la investigacion.

Dado que se traté de una entrevista de caracter formal y académico, los
entrevistados mostraron seriedad y expresaron sus opiniones con tintes
de informalidad cuando hablaron de experiencias cotidianas, debido a
que la entrevistadora pertenece al mismo grupo cultural, asi que hubo
afinidad y comprensién del tipo de experiencias que narraron y discu-
tieron; es decir, como el receptor del discurso no es muy diferente a los
productores de este, se cred un ambiente mas relajado en la conversacion.

Para las entrevistas de este trabajo, el productor y el receptor inte-
ractuaron en una base comun de conocimiento sociocultural respecto a
la movilidad y el uso del automévil en la ciudad de Culiacan. Ambos
pertenecen a la misma ciudad, asi que comparten ciertas experiencias
y conocimientos acerca de las dinamicas de esta y su cotidianidad. Ese
aspecto ayudo a que la conversacion fluyera sin detenerse a dar demasia-
das explicaciones de ciertas zonas de la ciudad o situaciones cotidianas
que los ciudadanos sobreentienden, incluso sobre el uso de la jerga local.

Es preciso tener en cuenta que el modelo de contexto no se produce
de la nada al momento de la entrevista, pues, aunque la entrevista for-
mal y orientada a la investigacion no es algo a lo que los ciudadanos se
enfrentan comunmente, las preguntas eran sobre su cotidianidad, puesto
que la movilidad es algo cotidiano, por lo que culturalmente ya se tienen
estructuras esquematicas convencionales, de modo que el contenido del
discurso viene del conocimiento sociocultural.

Si bien las respuestas de los entrevistados no fueron planeadas por-
que no conocian las preguntas, el discurso se construy6 de un contexto
parcialmente prefabricado, al ser sobre sus experiencias cotidianas, y la
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situacion de la entrevista permitié que se construyeran nuevos fragmentos
que tal vez nunca habian expresado, sobre todo cuando se les hicieron
preguntas que no se habian hecho ellos mismos.

En este orden de ideas, el modelo de contexto es dinamico y, en el
caso de las entrevistas para esta investigacion, aunque se tenga planea-
da una entrevista semiestructurada y los participantes tengan muchas
cosas en comun por vivir en la misma ciudad, este modelo tendra sus
variaciones de acuerdo con ciertas caracteristicas, tales como la edad,
el nivel académico o algunas otras experiencias de vida que no deriven
de esas caracteristicas.

La parte del modelo de contexto del receptor pertenece a la investi-
gadora, asi que no se baso solamente en el conocimiento sociocultural
compartido, sino que se agregaron propiedades situacionales con respec-
to a la investigacion, como los objetivos, los conceptos y las variables
establecidas. Esto también influye en la forma en que la entrevistadora
modific y dirigid la entrevista semiestructurada.

Por otro lado, la percepcién personal y la categorizacion social son
aspectos importantes al determinar el modelo de contexto. Los estereo-
tipos y los prejuicios son aplicados como un mecanismo para interpretar
las situaciones sociales, pero

hay que descartar que esos procesos dependan del contexto. Los en-
trevistados participaron en la situacion como individuos y miembros de
la sociedad.

Para Van Dijk (2013) fue relevante sefialar que las personas construyen
tanto una identidad personal como una identidad social al formar parte
de diferentes grupos. La interaccion y la percepcion dentro y entre los
grupos estan influenciadas por estas identidades compartidas, mediante
las cuales las personas se clasifican como miembros del grupo.

En este punto es imprescindible la observacion de conformidades,
polarizacion, solidaridad, estereotipos, aspectos positivos del grupo
propio y los negativos de otros grupos.

Cabe destacar que la identidad social que toman los entrevistados al
momento de la situacion social puede variar, porque la identidad no es
algo que se adopta gradualmente, sino que se aprende porque confor-
man el conocimiento social (van Dijk, 2013). En el caso de la entrevista
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aplicada para este trabajo, al manejar un tema sobre la ciudad y la mo-
vilidad cotidiana, los entrevistados tomaron la identidad de ciudadano
y basaron su discurso desde esa perspectiva; es decir, dieron opiniones
politicas y calificaron las acciones de los presidentes municipales y los
gobernadores. Otros participantes tomaron la identidad desde su rol
familiar (como madres o padres), asi que plantearon sus valoraciones
respecto a las necesidades de sus hijos y las multiples actividades que
deben atender en un dia.

Otros roles que los entrevistados tomaron fueron el de mujer, estu-
diante, empleado, jefe, persona joven y persona mayor.

Cabe aclarar que las identidades y los roles sociales, asi como los
grupos a los que pertenecen los entrevistados, no imponen actitudes o
ideologias generales de estos grupos o de las identidades, puesto que los
modelos de contexto siempre incluyen opiniones.

Tomar esto en cuenta ayuda a no caer en generalizaciones, tomar las
respuestas con mas apertura y dirigir la entrevista semiestructurada de
ese modo.

En la Tabla 3 se presentan las caracteristicas de los entrevistados para
facilitar la relacion con el contexto y el discurso durante el analisis, asi
que aparecen los siguientes datos: nombre, edad, género, tipo de colonia
en la que vive, ocupacion un resumen del contexto social. También se
incluyen datos sobre los automoviles que utilizan y cuales prefieren,
ademas de especificar el lugar en el que se hizo la entrevista.
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Tabla 3
Contexto socioeconémico, contexto cotidiano y preferencias de automovil de los
entrevistados.

Nom- Edad Género Tipode Ocupacién  Contexto social Preferencias ~ Lugar de
bre colonia de automévil  la entre-
vista
Horacio 39 afos Hombre Muy Empleado Horacio es un Primer Lugar de
buena hombre soltero automovil: trabajo

y sin hijos que Voyager Au-
trabaja en el area  tomévil ac-

administrativa tual: Corolla
de una empresa Preferencia
que se dedica a de automovil:

prestar servicios Sentra
de marketing.

Delia 31 aflos  Mujer Interés  Estudiante Delia es una Primer auto-  Domicilio
social mujer soltera movil: Aztek  particular
que tiene un hijo ~ Automévil de la en-
y se dedica a actual: Aztek  trevistada
cursar estudios de  Preferencia
posgrado. de automovil:
Jeep

Pablo 34 aflos Hombre Regular Empleado Pablo esun Primer auto-  Lugar de

hombre soltero movil: Tsuru  trabajo

que trabaja como  Automévil

arquitecto enuna  actual: Versa

empresa privada.  Preferencia
de automovil:

Jeep
Alberto 31 aflos Hombre Regular Empleado Alberto es un Primer auto-  Lugar de
hombre soltero movil: Polo trabajo
que desempeiia Automévil
labores admi- actual: Polo
nistrativas en Preferencia
una institucién de automovil:
educativa. Mercedes
Benz
Ofelia 58 aflos Mujer Buena  Jubilada Ofelia es una Primer Domicilio
mujer divorciada, automdvil: particular
jubilada, que Taurus Auto-  de la en-
ejercio la profe- movil actual:  trevistada
sion de maestra Tracker
de educacion Preferencia

primaria. Tiene 3  de automévil:
hijos, dos de ellos  Tracker o
viven con ella. Jeep
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Nom- Edad  Género Tipo de
bre colonia
Cristina 35 aflos Mujer Preca-
ria
Juan 50 ailos Hombre Interés
social

Carlos 38 afios Hombre Progre-
siva

Octavio 30 afios Hombre Regular

Olivia 21 aflos Mujer Buena

Ocupacion

Empleada

Empleado

Empleado

Empleado

Estudiante

Contexto social

Cristina es una
mujer casada, con
un hijo pequefio.
Trabaja como
secretaria en una
empresa privada.

Juan es un hom-
bre casado sin
hijos que trabaja
como analista en
una empresa de
electricidad.

Carlos es un
hombre casado
con dos hijos que
trabaja como in-
geniero operador
en una empresa
de electricidad.

Octavio es un
hombre casado
con dos hijos que
tiene una empresa
propia.

Olivia es una
mujer soltera y
estudiante de
universidad.

Preferencias
de automovil

Primer auto-
movil: Ford
Explorer
Automo-

vil actual:
Camry 2000
Preferencia
de automovil:
Tipo Cros-
sover

Primer auto-
movil: Caribe
Automévil
actual: Niro
Preferencia
de automovil:
automovil
eléctrico.

Primer
automovil:
Chevy Mon-
za Automovil
actual: Prius
Preferencia
de automovil:
Tesla

Primer
automovil:
Nissan Sentra
Automévil
actual:Ford
Preferencia
de automovil:
camioneta de
trabajo

Primer
automovil: no
Automévil
actual: el
auto familiar
Preferencia
de automovil:
Tacoma y
RAV4

Lugar de
la entre-
vista
Domicilio
particular
de la en-
trevistada

Lugar de
trabajo

Lugar de
trabajo

Lugar de
trabajo

Plaza
publica
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Nom-
bre

Jacinto

Cecilia

Denisse

Lour-
des

Jaime

Edad

36 afios

40 afios

24 afios

50 aiios

42 afios

Género

Hombre

Mujer

Mujer

Mujer

Hombre

Tipo de
colonia

Progre-
siva

Interés
social

Regular

Progre-
siva

Interés
social

Ocupacion

Empleado

Empleada

Empleada

Empleada

Empleado

Contexto social

Jacinto es un
hombre casado
sin hijos que
trabaja como
comerciante

Cecilia es una
mujer casada
con 3 hijos que
trabaja como
secretaria en una
dependencia de
gobierno.

Denisse es una
mujer soltera que
acaba de terminar
la universidad

y trabaja como
intendente en una
empresa.

Lourdes es una
mujer casada con
hijos que admi-
nistra un negocio
familiar.

Jaime es un hom-
bre casado que
trabaja en una
empresa privada.

Preferencias
de automovil

Lugar de
la entre-
vista

Primer
automovil:
Accord 94
Automovil
actual: Yaris
Ry Honda
Preferencia
de automovil:
Camioneta
Toyota

Lugar de
trabajo

Primer
automovil:
Cabriolet
convertible.
Autom6-
vil actual:
Camioneta
Chevrolet

y Honda
Preferencia
de automovil:
automovil
pequefio

Lugar de
trabajo.

Primer auto-
movil: Honda
99 Automo-
vil actual:
Honda 99
Preferencia
de automovil:
Jeep

Lugar de
trabajo

Primer auto-
movil: Aveo
Automévil
actual: Aveo
Preferencia
de automovil:
Tracker

Lugar de
trabajo

Primer auto-
movil: Tsuru
Automavil
actual: March
Preferencia
de automovil:
Corolla

Lugar de
trabajo
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Nom- Edad  Género Tipode Ocupacién Contexto social Preferencias ~ Lugar de
bre colonia de automovil  la entre-
vista
Marta 34 afios Mujer Preca- Empleada Marta es una Primer Lugar de
ria mujer soltera automovil: trabajo
que trabaja como  no Automo-
bibliotecaria en vil actual:
una institucion automovil
publica. familiar
Preferencia
de automo6-
vil: Sentra y
Toyota
Isauro 29 aflos Hombre Regular Empleado Isauro es un hom- Primer Lugar de
bre casado con automovil: trabajo
una hija. Trabaja ~ Volkswa-
como gerente gen Lupo
de una empresa Automévil
privada. actual: Sentra
Preferencia
de automo6vil:
Honda Civic
Gimena 68 aflos Mujer Regular Empleada Gimena es una Primer Lugar de
mujer soltera automovil: trabajo
que trabaja como  Volskwa-
docente en una gen Beetle
universidad. Automévil
actual: Mer-
cedes Benz
Preferencia

de automovil:
el que tiene
actualmente

4.2. El discurso de las materialidades del uso del automovil

En este apartado se muestra el resultado del analisis que comenzo6 con
las relaciones del elemento material del uso del automaévil como practica
social, lo cual se ha dividido en dos componentes: “’caracteristicas de
los automéviles” e “’infraestructura para el uso del automévil”’, dentro
de los cuales se presentan escalas de analisis cualitativas para guiar la
interpretacion de los discursos. En el caso de las “’caracteristicas de
los automoviles™, esta escala son las marcas/tipos de automoviles y las
modificaciones a los automdviles, y para la infraestructura del automo-
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vil estan la infraestructura publica, el estacionamiento, las gasolineras
y los establecimientos que prestan servicio en el auto, conocidos como
drive-tru.

4.2]. Caracteristicas de los automoviles

A continuacion, se analiza cada escala de medicion del componente

“caracteristicas de los automdviles”, empezando con la que presenta mas
fuerza dentro del diagrama general de esta variable (Figura 18).
En lo concerniente a la relacion de las marcas y los tipos de automéviles
que son de la preferencia de los habitantes de la ciudad de Culiacan,
se encontro que los automoviles de gran tamafio, como camionetas de
trabajo y vehiculos todoterreno, son los que predominan.

La mayoria de los entrevistados afirmaron ser propietarios de auto-
moviles tipo SUV o pickup, aunque no los utilizan para los fines para
los que fueron disefiados, como transportar muchas personas o para
hacer trabajos pesados. Regularmente, los significados atribuidos a estos
vehiculos son comodidad, practicidad y seguridad.

Un ejemplo de esto es el caso de Cristina, que a sus 20 afios obtuvo
como regalo de su padre una Ford Explorer para ir a su trabajo, que en
esa época trabajaba como personal de limpieza y se trasladaba sola.
Independientemente del tamafio, ella tenia un apego emocional hacia
ese automovil:

Pues, mira, fue especial porque como yo apenas entraba a trabajar
fue como el regalo de mi papé para que yo no anduviera en el
camién, ¢no?, para que yo tuviera un carrito en el que moverme
y pues si fue especial para mi la camionetita esa, de hecho, du-
ramos muchos afios con ella, no nos queriamos deshacer de ella.
De hecho, esa camioneta se vendié hasta que mi papa fallecio.
(Comunicacién personal)

Como se puede ver, parte del beneficio que la entrevistada dice haber
obtenido al tener un automovil por primera vez fue dejar de utilizar el
transporte publico. Al mencionar que el regalo se le entreg6 cuando
comenzé a trabajar, da a entender que, al dejar de ser estudiante y con-
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vertirse en una mujer que trabaja, sus necesidades cambiaron, lo que
también se relaciona con el éxito economico y profesional que significa
comenzar a trabajar.

Actualmente, Cristina tiene un automovil Sedan, un Camry 2000, pero
comentd que quisiera adquirir uno tipo crossover, es decir, una mezcla
de Sedan con SUV: “Se me hacen hace mejor, mas practicas, como que
el automévil es muy chiquito, muy chaparrito”; es decir, los automaéviles
de mayor tamafio le significan practicidad.

Por su parte, Carlos (38 afios) cuenta con varios automoviles en su
hogar, entre ellos un pickup, aunque solamente viven dos adultos que
pueden manejar. El aseguré que le gustaria tener un carro eléctrico, un
Tesla, porque “soy enemigo de la gasolina ya”. La alternativa al consumo
de gasolina no esta relacionada con otros medios de transporte, como el
transporte publico o la bicicleta, sino que el automoévil particular sigue
siendo la primera opcion para él porque esta en contra del consumo
excesivo de gasolina.

De otro lado, Octavio (30 afios) cuenta con dos automéviles tipo Sedan
en su casa, uno para cada adulto que puede conducir, pero quisiera tener
una camioneta porque “Me gustan las cuatro puertas con cajita, es que me
gustan como de trabajo, pero a la vez que quepa gente, asi también como
familiar, pues” (comunicacion personal). Si bien su trabajo no requiere
un automovil de este tamafio, le gusta el aspecto de este, y considera que
le permite transportar a toda la familia junta.

Por lo tanto, el tema del tamario del automévil se vuelve a relacionar
con la practicidad para realizar actividades familiares o transportar objetos
cotidianos, sin embargo, no se suele relacionar con la poca practicidad
de la integracion al transito vehicular, las dificultades para encontrar
estacionamiento o incluso la invasion de la via ptblica cuando no se
cuenta con el suficiente espacio para almacenar los automaéviles en sus
propiedades.
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Figura 18

Diagrama de relaciones del componente ‘’Caracteristicas de los automoviles”
con el elemento ‘’Significados”
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En el caso de Olivia (21 afios) no cuenta con automévil propio, pero
utiliza los de que son propiedad de sus padres, quienes cuentan con un
Sedan y una camioneta tipo SUV: “A mi me gustaria tener de inicio, no
sé, un carro muy equis, un Versa a lo mejor algo que no gaste mucha
gasolina”. Este auto es de los mas vendidos en el pais, y ella da a entender
que no le costara demasiado mantenerlo, teniendo en cuenta que apenas
comenzara su vida laboral. Con la expresion muy equis se refiere a que el
automovil es demasiado comun, por lo que se entiende que lo compraria
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mientras puede adquirir uno que se adecue mas a sus gustos estéticos.
Al mencionar que seria su carro de inicio, alude a que, conforme su vida
laboral y econémica avance, podra adquirir un automdvil que vaya mas
con ese estilo de vida y sus gustos.

Respecto a sus automoviles ideales, Olivia expreso:

Me compraria dos, me compraria una camioneta, o sea, una Ta-
coma o algo asi porque vas a la playa y ahi traes las cosas atras,
y también me compraria una camioneta, pero como no sé una a
RAV4, cerrada pues. (Comunicacién personal)

Las razones de su preferencia son que “se ven comodos, aparte da me-
nos miedo traer un carro grande y puedes hacer mas cosas con ellos”
(comunicacién personal). Como se puede ver, le interesa la versatilidad
de los automoviles y poder realizar actividades lidicas de manera como-
da, ademas de sentirse mas segura en uno de gran tamafio. Para ella, al
igual que para Octavio, una camioneta de carga no es necesaria para su
vida diaria por el tipo de actividades que hace, pero relaciona este tipo
de autos con actividades ludicas que se llevan a cabo en los alrededores
de la ciudad.

De otro lado, Cecilia (40 afios) es una madre de familia y secretaria
de tiempo parcial. Su primer automoévil fue un Cabriolet convertible, el
cual fue un regalo de su hermano cuando ella cumpli6 17 afios: “Pues me
senti ya grande, me acuerdo. También como que tenia que ser responsable,
me estaban confiando mucho” (comunicacién personal). Desde su pers-
pectiva, el automévil es un paso hacia la madurez, coincidiendo con los
discursos de Cristina y de Olivia, y conlleva las responsabilidades de ser
un adulto. Actualmente, ella tiene dos camionetas, una marca Chevrolet
y otra marca Honda, una de ellas es el vehiculo de trabajo de su esposo.

Entre los entrevistados es recurrente que haya camionetas en sus ho-
gares. Por ejemplo, Lourdes cuenta con tres automéviles, dos de ellos
camionetas, una tipo SUV (Grand Caravan) y una tipo pickup (NP300)
que no se utiliza para trabajar, ademas de un auto compacto que ella usa
(Aveo). Comento que le gustaria un automovil:
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Uno méas nuevo, pues yo creo que una camioneta, o sea, si estoy
contenta con los que tenemos, pues, uno es para la casa, para las
vueltas el més chiquillo, que es el mio, y otro para la familia y
uno para mover cosas grandes, pero si pudiera escoger para mi, yo
compraria una camioneta, como la Tracker, de esas que traen todo
muy a la mano, muchos controles, se me hacen muy cémodas y
bonitas, vienen muy equipadas, traen lo mejor en seguridad, segtin
dicen. (Comunicacién personal)

Tal como indico6, en su hogar tiene automoviles disponibles para diferen-
tes necesidades, ya sea mover objetos o a toda la familia junta y que el
automavil pequefio es “para las vueltas”, probablemente porque es mas
barato y practico realizar muchas diligencias en un auto compacto, pero
a pesar de esto ella preferiria utilizar un automévil tipo SUV porque le
parece mas cémodo.

Para ella, esta comodidad viene de estar dentro del automdvil, pues
le gustan las caracteristicas interiores de este tipo de autos, asi como las
amenidades con las que cuentan los automoviles de este tipo y le parece
mas comodo que mover un automovil compacto en una ciudad con tanto
trafico como Culiacan.

Respecto de las preferencias de Alberto tiene un automévil compacto
tipo March, pero le gustaria tener un Mercedes porque:

Se me hacen bien, aca bien elegantes, como que si quisiera uno,
pues a lo mejor ahorita no me lo puedo comprar. Por eso te digo
que por lo pronto el Jetta, pero si le echo ganas a lo mejor, y un
poco de suerte pues se puede hacer la cosa. Un amigo tiene uno y
me encanta, la verdad, es otro rollo por dentro también ese carro
que €l tiene. (Comunicacion personal)

Los significados que Alberto le asigna a los Mercedes Benz son elegancia
y éxito econémico, pues indica que tiene que trabajar mas para tener uno.

También esta Gimena (68 afios), quien tiene un Mercedes Benz. Ella
se adelant6 a las preguntas y comenzé a explicar a manera de justifica-
cion el por qué posee ese automovil: ’Si, tengo muy poco, pero bueno
este, ¢por qué tengo este carro?’’; es decir, piensa que es una pregunta
que la entrevistadora debe estarse haciendo, lo que evidencia el prejuicio
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que se tiene sobre quienes utilizan esa marca de automovil en Culiacan,
que generalmente se relaciona con personas asociadas al narcotrafico o
aquellas que valoran positivamente la Narcocultura.

Después dio razones por las cuales consider6 adecuado adquirir esa
marca de automovil: “Ya me robaron, ese Vocho me lo robaron aqui
y a entonces, eh, compraba Volkswagen porque es la marca que a mi
me gusta, pero son, te lo quitan, ;no?”. Con lo que dio a entender que
Volkswagen es una marca que se aprecia mucho en la ciudad, ademas
de ser suceptible a los robos.

También expresd que el haber trabajado tantos afios y seguir trabajando
era motivo para comprarse un automaévil de ese tipo, o sea, como una
especie de recompensa: “y entonces yo dije, bueno, pues, finalmente yo
tengo trabajando mas de 40 afios en esta universidad y sigo trabajando,
soy una mujer que siempre ha trabajado, tengo mas de 50 afios realmente
como persona trabajando” (Comunicacion personal). Por ultimo, cont6
que con la tecnologia de rastreo que utiliza es mas dificil que lo roben,
ademas de que es comun que ese automovil se asocie con personas que
pertenecen al crimen organizado, hecho que no motivaria a las personas
a querer robarlo:

Entonces consideré comprar esa marca, me posibilitaba que no me
lo van a quitar porque ¢para dénde va un carro que tiene GPS y que
es de esa marca? y que han de pensar que eres alguien peligroso
incluso, entonces por eso, por seguridad. (Comunicacion personal)

Por su parte, Pablo (34 afios), cuando se le pregunté cual carro le gus-
taria tener, contest6 con emocion: “jAy, Dios! Yo creo que seria una
camioneta o una Jeep”. Su respuesta fue rapida, asi que tiene muy en
claro su preferencia y las razones por las que le gustaria conducir este
tipo de automdviles: “Porque me gusta y porque son todoterrenos, los
puedes meter a las dunas, a la playa. Porque lo puedes usar como que
para divertirte y también, pues, aparte para transportarte. Mas que nada
por la versatilidad que tienen” (comunicacién personal).

A Pablo le gusta la variedad de actividades a las que tiene acceso
en un automovil de este tipo, sobre todo las deportivas. Las cuestiones
instrumentales que le asigna al automovil van mas alla de la movilidad
cotidiana y los desplazamientos forzosos.
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A los entrevistados se les pregunt6 sobre los tipos de automdviles
que prefieren los habitantes de la ciudad de Culiacan, y en las respuestas
resaltaron los automoviles grandes y lujosos, aunque hay particularidades
sobre por qué consideran que se prefieren.

Por ejemplo, Juan (50 afios) expreso que a los habitantes de Culia-
can les gustan “los de arrancones, el carro de, no sé como llamarle, de
potencia, pues, es asi” (comunicacion personal). Se refiri6 a las activida-
des ilicitas de competencias de autos que se llevan a cabo en la ciudad.
Continuo6: “Al que no le gusta es porque no puede, pero todos intentan
traer carrito correléon” (comunicacién personal). Su idea expresa que los
automoviles que se usan para estas actividades no son econdmicos, pero
a pesar de esto las personas buscan adquirirlos porque se encuentran en
los deseos de la mayoria de la poblacion.

Ademas, sefial6 que la razén de la preferencia de este tipo de vehi-
culos proviene de la influencia de los criminales famosos de Culiacan:
“yo pienso que, en parte, nuestra influencia de los malandrines y de las
gentes que, pues, admiran, por decirlo asi” (comunicacién personal).
Juan se incluy6 en el grupo influenciado por este tipo de cultura (“nuestra
influencia”), aunque se separé de ese grupo al describir la actitud que tie-
nen al conducir: “que actdan de una manera, digamos, un tanto, digamos
agresiva, pero en el sentido no tanto de querer ser agresivo, sino porque
‘yo hago lo que me da mi gana y no tengo por qué dar explicaciones’”
(comunicacion personal).

Se expresa su sentir de la manera en que, por medio de la actitud uti-
lizar el automovil, las personas suelen imponerse y demuestran poder,
incluso por encima de las autoridades, haciendo referencia también a la
impunidad con la que operan los grupos del crimen organizado, que en
este caso también influenciaria otras actividades comunes en la ciudad,
como los arrancones ilegales.

El entrevistado también relaciond este tipo de actitudes con la ju-
ventud: “Entonces yo pienso que hay mucha gente joven que se deja
influenciar por este tipo de personas que van creando esa psique o esa
manera de pensar” (comunicacién personal).

Al respecto, Carlos expreso que a los habitantes Culiacan les gustan
“las camionetas que gasten gasolina machin, de ocho cilindros, que
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corran, que hagan ruido, esas le gustan a la gente aqui” (comunicacion
personal). La palabra ’Machin” es una expresion local que significa
“mucho”, por lo que se refiere a automoviles que gastan mucha gasolina,
que soportan altas velocidades y que hagan ruidos, haciendo referencia
a los motores potentes que se distinguen por su sonido.

Las opiniones de Carlos nos conducen por significados de distincién
en el espacio publico, para la cual el tipo de automévil deportivo y mo-
dificado es de eleccién de las personas que buscan destacar.

Desde la perspectiva de Olivia, los automoviles que mas les gustan
a los habitantes de Culiacan son los “ostentosos, los carros ostentosos
asi, las camionetas grandes por la cultura, la narcocultura que estad muy
cimentada, la vanidad, apariencia, algunos que tienen que usan muchas
camionetas por el hecho de que van a la sierra o asi” (comunicacién
personal). Explicitamente, menciond la narcocultura, afirmando que es
la causa por la que las personas en esta ciudad prefieren automoviles
que los distingan, por el hecho de como se ven, sin importar el uso que
se les vaya a dar. También dijo que la razon por la que las personas usan
camionetas es porque sus trabajos estan en las zonas serranas.

De forma similar, Jacinto (36 afios) dijo:

Bueno, a los culichis les gusta mas el BMW, el Audi, lo més os-
tentoso, pues, pero para nivel medio, yo siento que se va mas a
Toyota, Chevrolet y Toyota, y ahorita ya estd empezando la Kia,
como que ya se estd metiendo mucho, salieron buenos carros,
seria una opcién también para mi la Kia. (comunicacion personal)

La palabra ““culichi”” es usada para referirse a los habitantes de Culiacan,
en este caso la utilizé para referirse a un estereotipo de los culiacanen-
ses, pues expresé que les gustan los automaviles ostentosos, y después
describié el tipo de automoviles que prefiere la poblacién de otro un
menor nivel socioecondmico. Ademas, contd que esto sucede “Por la
cultura, es la cultura mas que nada, es asi, es lo que es la narcocultura,
los idealismos que tiene la gente, pero bueno, esa ya es otra historia”
(comunicacion personal), o sea, expresa que la narcocultura ha creado
ideales sobre los estilos de vida en la sociedad culiacanense con respecto
de lo que es una mejor vida y como hay que demostrar que se ha logrado
el éxito personal.
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Mientras tanto, Lourdes afirmé que los automoviles que mas les gustan
a los culiacanenses son “Las Cherokees, esas camionetonas, que traen a
los plebes locos”. El automévil Jeep Cherokee se asocia a la cultura del
narcotrafico, mientras que el término “Plebes” es usado para referirse a
los nifios o jovenes, y Lourdes alude a que este tipo de automoviles es
objeto de deseo para la poblacién mas joven, dado que “les da seguri-
dad, no sé, entre que es un carro grande y que pareces mafioso, se me
hace que hasta los mismos adultos buscan esas, las pelean, las buscan”
(comunicacion personal).

Aqui, Lourdes hizo referencia a un tipo de seguridad que no solamen-
te esta vinculada a la calidad del automévil, o los propios sistemas de
seguridad de este, sino que, por el mismo estereotipo de ser automaéviles
utilizados por criminales, puede servir como una especie de camuflaje
contra otro tipo de delincuentes.

La preferencia dominante por los automéviles de gran tamafio, los
nuevos y modernos, esta relacionada principalmente con los significados
de comodidad, seguridad, éxito profesional y econémico. Tanto el uso
de automoviles de gran tamafio como estos significados hacen parte de
la cultura de EE. UU.

Figura 19
Diagrama de relaciones del componente “caracteristicas de los automéviles”

- Narcocutura

A

Cultura estadounidense

Nota. Incluye las escalas de analisis de “modificaciones” y “marca/tipo” con
las culturas predominantes en el norte de México: narcocultura y cultura esta-
dounidense.
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Claramente, a este tipo de vehiculos también se le han asignado signifi-
cados de juventud y diversion, al ser utilizados en actividades recreativas
y de deporte extremo, que son muy comunes en la ciudad de Culiacan y
sus alrededores. Por ello, estos automdviles son una especie de disposi-
tivo para ampliar las actividades de ocio y de moda que son habituales
en esta ciudad.

En cambio, los significados de ostentacion y distincion se les asigna a
automoviles que, si bien son predominantes en la cultura estadounidense,
se relacionan con la narcocultura, asi que surgen nuevos significados
asociados a esa distincion, como ser usado como camuflaje para aparentar
formar parte de grupos criminales. Estos nuevos vinculos que surgen de
los elementos materiales y los significados son un indicativo de que la
practica social del uso del automdvil se esta transformando y reforzando.

4.2.2. Infraestructura para el uso del automaovil

En este componente se considera la infraestructura publica, las gasoli-
neras, el estacionamiento disponible y los drive-thru como parte de las
materialidades que permiten que la practica social del uso del automovil
se ejecute. Estos espacios fungen como escalas de analisis cualitativa
que permiten explorar las opiniones de los entrevistados.

En la Figura 20 se muestran las relaciones de este componente con
los significados, y se observa que los significados que mas se asocian a
la infraestructura son la comodidad y la seguridad. Tanto el drive-thru
como las gasolineras y los estacionamientos representan un alto gra-
do de comodidad para la poblacién, porque les hace posible utilizar el
automovil libremente. En el caso de la infraestructura publica para el
automovil, el significado que mas se le asocia es la baja calidad, seguido
de la inseguridad.

Particularmente, el drive-thru representa comodidad y practicidad,
pero también se le han asignado significados de diversion, modernidad.
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Figura 20

Diagrama de relaciones del componente “infraestructura para el uso del auto-
mavil” en relacién con los significados
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Algunos testimonios que reflejan la preferencia y el uso de los servicios
por medio de drive-thru son los de Juan, Jaime y Martha. En el caso de
Juan, los utiliza, sobre todo, para comprar alimentos y bebidas: “Si, soy
fan de los drive-thru, me gustan mucho, pero curioso, ¢no?, por ejemplo,
creo que hay, creo que la Farmacon te ofrece el servicio, ahi no, no, no,
mejor me bajo y voy a pie, pero el café y la comida rapida si” (comuni-
cacion personal).

La experiencia de Jaime es diferente, le gusta utilizar los servicios
que permiten pedir con anticipacion desde una aplicacion mévil y pasar
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a recoger los productos en el auto: ““Si, alimentos, tiendas de, como en
el super, que te entregan todo en tu carro cuando lo pides por la app.
También cuando voy por tacos, ahi te entregan todo sin bajarte del carro”
(comunicacion personal). Cuando habla de que le entregan alimentos
(tacos) sin bajarse del carro, se refiere a un servicio informal en el auto,
es decir, estos establecimientos no cuentan con la infraestructura para
dar servicio en el auto, pero lo ofrecen sin salir de este.

En el discurso de Martha sobre esta infraestructura se identifican sig-
nificados de ocio y diversién; cuando se le pregunt6 por el uso de estos
servicios, respondid: “Si, es como paseo para nosotros, a veces que no te
quieres ni bajar por el calor y quieres algo rapido, se suben todos al carro
y nos vamos por algo, casi siempre nieves de la Dolphy, se hace cola ahi
los jueves jajaja” (comunicacion personal). Ademas de los significados
de ocio y diversion, Martha dio otras razones para utilizar este tipo de
servicios, y expresé que le brinda practicidad, pues le permite realizar
actividades rapidamente, y comodidad, dado que la ayuda a protegerse
del calor de la ciudad.

La practicidad y la comodidad de estos servicios toman un significa-
do mas amplio cuando las personas asumen el rol de padres y madres,
como en los discursos de Felipe y de Delia. Felipe cont6 que usa mucho
este tipo de servicios: “Si, mucho, o sea que el Starbucks y mucho tam-
bién por mi nifia, uno compra mucha comida y mas ahorita farmacias y
Oxx0” (comunicacién personal). El mencion6 a su hija como una de las
razones principales por las cuales utiliza los drive-thru, pues le parece
mas practico desplazarse junto a la nifia en el automovil.

La rutina de Felipe estd muy inmersa en la dinamica de utilizar este
tipo de servicios:

El otro dia pasé en menos de dos horas a tres autoservicios, farma-
cia, unas nieves y una tienda de comida. Ya estaba todo eso, pero
no lo usabamos tanto, pensaba uno que iba a tardar mas y mejor
te bajabas, se va a quedar esa mafia. Muchas cosas la pandemia
dejé. (Comunicacién personal)

La pandemia le dio la oportunidad de experimentar este tipo de servi-
cios de una manera mas amplia, pues anteriormente le parecia que no
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le ayudaba a aprovechar el tiempo, pero cambi6 de opinién y expresé
que entre los cambios que trajo la contingencia sanitaria esta el uso de
estos, al punto que podria quedar como una “mafa”, es decir, como una
habilidad que permite hacer algo con el minimo esfuerzo, o también
puede entenderse como una practica mala.

Otro caso que aporta a los significados de los drive-thru desde el rol
de madre es el de Delia, quien tiene un hijo y este servicio le parece
practico por la flexibilidad para conectar diferentes actividades, también
le resulta una forma entretenimiento, sobre todo porque lo distrae de la
vida cotidiana sin que ella tenga que estar pendiente de su hijo en la via
puiblica, pues lo mantiene en un solo lugar y a la vista; en este sentido,
considera el drive-thru una forma de seguridad:

No sé, siento que a veces que no te quieres, o sea, no te quieres
bajar a comerte la nieve ahi o te la quieres comer en tu casa o te
quieres ir de ese lugar, no sé, a comértela en otro sitio o un parque o
algo es cuando lo uso, ¢no? También es una forma de entretener al
nifio, de que vamos por una nieve en el carro sin tener que andarlo
cuidando mucho. (Comunicacién personal)

Desde su rol como madre, este tipo de infraestructura le permite proteger
a su hijo de otro tipo de eventualidades a las que estan expuestos los
nifios pequefios en el espacio publico.

Al igual que en el discurso de Felipe, hay discursos en los que se
detectan significados que asocian el uso del drive-thru y el automdvil
con la practicidad, como el testimonio de Horacio, quien expreso: “Si,
principalmente el café deste, ;cual es el otro que me? eh, las hamburgue-
sas también igual, mas comida principalmente. Me parece mas practico”
(comunicacion personal).

Las gasolineras son un elemento predominante en la ciudad de Cu-
liacan en la escala de medicion cualitativa para el componente de la
infraestructura para el uso del automovil. En esta ciudad se detecté una
cantidad importante de lugares de abastecimiento de combustible, in-
cluso en lugares donde no esta permitido, como en los alrededores de
zonas habitacionales. Debido a que se trata de un servicio basico para
hacer uso cotidiano del automévil, y por las razones antes expuestas,
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se decidi6 indagar en las opiniones de los habitantes de Culiacan sobre
esta infraestructura.

En el diagrama Sankey de la Figura 20 se muestra que los significados
que mas asociaron los entrevistados a las estaciones de gasolina son la
comodidad, la inseguridad y la flexibilidad, en ese orden de recurrencia.

La comodidad suele relacionarse con la disponibilidad de gasoline-
ras que hay en la ciudad y con el hecho de que no es necesario manejar
grandes distancias para encontrar una. La mayoria de los entrevistados
encontraron esta situacion muy comoda, pero en sus discursos se en-
contraron significados de inseguridad por las mismas razones, pues la
proximidad de las gasolineras rebasa los limites de la seguridad, llegando
a ser los mismos limites legales.

Cuando a Delia se le pregunt6 si la cantidad de estaciones de abaste-
cimiento de combustible que hay en la ciudad le parecia necesaria, ella
respondid con preocupacion por el peligro que estas representan:

No se me hace, o sea, antes que no sabia que la exposicién que
tenemos al tener tantas gasolineras cerca se me hacia, pues accesi-
ble, ¢no?, pero ahora que sé que es un riesgo tener una gasolinera
muy cerca de tu casa, pues, definitivamente no, o sea, no deberia
estar tan cerca de las de las zonas de vivienda, entonces, pues si es
un peligro, ¢no?, y de hecho tengo dos, tres, o sea, creo que cada
kilometro o menos tengo una. (Comunicacion personal)

Ella explicé que antes no estaba informada acerca de los peligros de
establecer gasolineras cerca de zonas habitacionales, y veia como algo
positivo tener varias de ellas cerca, pero recientemente se informo y se
dio cuenta de que eso no deberia suceder.

Por su parte, Isauro expreso su inconformidad sobre esta situacion,
pues esta conciente de los peligros que representa la proximidad de las
gasolineras con respecto de las zonas habitacionales. Cuando se le pre-
gunto si tiene gasolineras cerca de su casa, contestd: “Si, a tres calles,
deste se me hacen muchas, les dan muchos permisos, eso esta mal, no
deberian existir tan cerca de las casas, de donde vive la gente, es muy
peligroso” (comunicacion personal).
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En el discurso de Ofelia también se encontré esta preocupacion, debido
a la inseguridad que generan las gasolineras: “Si, me parece importante,
pero son muy peligrosas también” (comunicacion personal). Ella expreso
lo positivo de la proximidad de las gasolineras e inmediatamente contrasto
con la parte negativa, sin dar mas explicaciones.

En el caso de Pablo, él vive justo al lado de una gasolinera y opino:

Pues si te ayudan, pero tampoco lo creo tan necesario. Yo vivo en
seguida de una gasolinera, justamente, entonces, pero la verdad
es que rara vez le echo ahi y entonces es como si no estuviera,
porque, pues, no la utilizo como tal. (Comunicacion personal)

En su discurso expresé que la cercania de la accesibilidad de las gaso-
lineras le resulta de ayuda, pero también le parece que esta rebasado,
pues €l ni siquiera utiliza la gasolinera que le queda a un costado de su
casa, probablemente porque cuando necesita recargar combustible esta
en otro punto de la ciudad.

Un discurso que parece aislado al resto es el de Carlos, quien expli-
€O que cerca de su casa no hay gasolineras: “Fijate que no hay. Pues
si, me hacen falta, pero el dia de mafiana lo que voy a necesitar es una
electrolinera” (comunicacion personal), debido a su preferencia por los
autos eléctricos.

Desde el discurso de Carlos podemos ver indicios de las futuras ne-
cesidades con respecto de la infraestructura para el uso del automévil,
desde la postura de la transicién energética y las nuevas tecnologias en
el uso del automévil.

En el componente de la infraestructura también se encuentran los
estacionamientos como una escala analisis, dado que estos son altamente
necesarios para el uso del automévil. Las opiniones al respecto son muy
marcadas entre los entrevistados, y en la Figura 20 se observa que la
comodidad y la seguridad son los significados que maés se le asignan a
esta infraestructura. A continuacion, se presentan algunos de los discursos
mas significativos que explican esta situacion.

Desde su rol de madre, Delia mencion6 en su discurso que el acom-
pafiamiento de su hijo hace que busque la seguridad cuando se encuentra
en la via publica, asi que tener el estacionamiento cerca contribuye a que
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su hijo no se exponga durante mas tiempo a posibles eventualidades en
la via publica:

De preferible si llevo al nifio me gusta que haya un estacionamiento
cerca, 0 sea cerca, porque asi no lo tengo que traer caminando
mucho tiempo, asi pienso, pero si yo voy sola a algin viaje no me
importa que el estacionamiento esté cerca, me quedo lejos, pero
por el nifio si. (Comunicacién personal)

Es evidente que la entrevistada realiza esta practica mas seguido cuando
se transporta junto a su hijo, pero si lo hace sola no le importa caminar
mas o dejar el automdévil mas lejos del lugar al que va.

El discurso de Delia con respecto del uso de estacionamiento es con-
gruente con el uso de los servicios por medio de drive-thru, ya que ambos
tipos de infraestructura permiten mantener a sus hijos protegidos de los
inconvenientes del espacio publico.

La cercania del estacionamiento es lo que mas le proporciona co-
modidad a los entrevistados. Alberto también mostr6 en su discurso su
preferencia por tener el estacionamiento cerca del lugar al que va:

Pues prefiero que haya un estacionamiento cerca, no importa que
sea privado o publico el estacionamiento. Si tengo que pagar y
esta cerca pues pago. Lo dejo ahi, ni modo, pero si habria que
dejarlo en un lugar lejos y camino no hay ningtin problema. (Co-
municacién personal)

De esto se infiere que el poder adquisitivo y el nivel socioeconémico
juegan un papel importante en lograr esta comodidad.

Otra circunstancia que influye a los entrevistados a elegir el lugar de
estacionamiento del automovil que responde al significado de comodidad
es el clima de Culiacan. Recurrentemente, se hizo referencia al proble-
ma del fuerte calor que predomina la mayor parte del afio en la ciudad,
lo cual afecta las cuestiones de movilidad cotidiana. La condicién del
estacionamiento también es importante por esta cuestion y su disponi-
bilidad y proximidad aporta positivamente en la eleccién del automovil
como medio de transporte principal, dado que proporciona comodidad
y flexibilidad.
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En el discurso de Juan se encuentran indicios de esta situacion. Cuan-
do hablo6 sobre los lugares de estacionamiento menciond el clima antes
que otro motivo para dejar su automovil cerca del lugar al que esta
accediendo:

Es que depende, por ejemplo, aqui en Culiacan yo no tendria pro-
blemas de caminar o dejarlo un poco retirado salvo, puede ser que
el clima, a veces que es un poco inclemente o muy fuerte, pero te
diré que eso a veces hasta lo puedo tolerar, pero mas que nada la
seguridad es lo que si me deberia, dejarlo en un lugar muy lejos
de aqui y que se ve que no hay certeza de encontrarlo en buen
estado. (Comunicacién personal)

Mas que a la cuestion del calor, le dio mas peso a la inseguridad, pues te-
ner cerca su automavil le permite vigilarlo de posibles incidentes o robos.

En el caso de Cecilia también hay relacion del estacionamiento cer-
cano con la comodidad:

Pues, de hecho, si voy al centro si se me hace mas comodo irme
en un camion y aqui vivo cerca, entonces se me hace mas cémodo
que buscar estacionamiento, mejor venirme caminando. (Comu-
nicacién personal)

Cecilia explica situaciones de la movilidad de Culiacan, ya que el cen-
tro de la ciudad al presentar una concentracion de actividades también
concentra un alto transito vehicular, lo que termina limitando el espacio
de estacionamiento. Entonces, particularmente, cuando la entrevistada
visita esta zona de la ciudad, prefiere hacerlo en transporte ptblico.
Por su parte, Horacio fue muy claro sobre tener su automévil en un
lugar que no le cause problemas, y no le importa dejarlo estacionado
lejos del lugar al que busca acceder. Asi pues, su discurso es contrario al
de Juan, para quien la cercania le brinda seguridad, en cambio Horacio
encuentra algunos lugares lejanos mas seguros, puesto que pueden ser
estacionamientos de paga: “No, la verdad mientras esté seguro mi carro
porque para no tener problema en cuestion de que me lo lleve la gria,
tener una multa, no me importa el caminar” (comunicacién personal).
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Las autoridades de transito parecen ser una fuente de inseguridad para
él, contrario a lo que realmente es la funcion de este personal. Esto se
contrapone a lo que suele asociarse con inseguridad en relacion con el
lugar de estacionamiento entre los entrevistados.

Desde el discurso de Jaime se reitera la btisqueda de la comodidad
por sobre otras circunstancias:

Pues la verdad si hay cerca pues mucho mejor. Prefiero eso mas
que nada por comodidad, no soy mucho de caminar y asi pues tam-
bién puedes cuidar el carro, pero, mas que nada, para no caminar
siempre intento quedarme bien cerca. (Comunicacion personal)

Una circunstancia que se detecté durante el andlisis de los discursos acerca
del lugar de estacionamiento es que algunos entrevistados (cinco de los
18) aseguraron tener mas automoviles de los que pueden resguardar en
sus hogares, asi que el resto quedan en la via publica.

Esta situacion sirve como evidencia para comprobar la alta cantidad
de automéviles que hay en la ciudad y las consecuencias de esto en el
espacio publico, puesto que los automdviles que quedan estacionados
en la via ptblica muchas veces ocupan espacios que no son para este fin,
de modo que representan un problema para las personas que transitan ya
sea en automovil, de manera peatonal o en bicicleta, pues se obstruyen
la circulacién y la visibilidad, ademas, se invaden zonas de parada de
transporte publico.

En lo concerniente a esto destaca el de Jaime, quien comentd que
“tengo dos adentro y dos afuera, es decir, o sea, dos carros quedan en la
cochera y afuera tenemos espacio para otros dos carros” (comunicacion
personal). Desde su discurso expresa una capacidad de disponer del
espacio publico para su beneficio y comodidad.

Por todo lo anterior, resulta evidente que el estacionamiento es un
tema que aporta a la comodidad de utilizar el automovil, pues no hay
condiciones establecidas sobre como utilizarlo y los entrevistados no
mostraron gran preocupacion por las consecuencias de ocupar espacio
de la via ptiblica para resguardar sus automoviles.

Desde esta perspectiva, el estacionamiento es elemento de la infraes-
tructura para el uso del automévil que esta promoviendo su utilizacion
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desmedida en Culiacan, al no haber restricciones sobre esto en diferentes
zonas comerciales y habitacionales.

Al respecto, Carlos dijo: “Si caben los tres, pero bien ajustados. Mejor
dejo uno afuera”. Mientras que Jacinto conté: “Uno y el otro carro queda
afuera”. Finalmente, Lourdes expreso: “Dos nada mas, un carro queda
por fuera de la casa”. La proporcion de entrevistados que realizan esta
practica evidencia la facilidad y la falta de restricciones por parte de las
autoridades en cuanto al uso de la via publica como estacionamiento,
dado que no responsabiliza a los duefios de los vehiculos del resguardo
adecuado de estos.

Se pidio6 la opinion acerca de la infraestructura publica de la movilidad
en Culiacan para detectar significados que ayuden a entender cémo es
la experiencia del uso del automdvil en esta ciudad y qué consecuencias
tienen los significados asignados a la infraestructura publica sobre los
del uso del automévil. Esta infraestructura forma parte de las materia-
lidades necesarias para el uso del automévil y, por lo tanto, condiciona
su utilizacién y experiencia.

Con respecto de esto, los discursos de los entrevistados se orientaron
hacia las opiniones negativas de la calidad de la infraestructura publica
y la inseguridad que esto provoca en cualquier medio de transporte que
se esté utilizando.

En el caso de Delia, en su discurso se mencionaron diversas fallas
percibidas en el sistema de movilidad de la ciudad de Culiacan: “Pues
mira, es que en Culiacan siento, igual en varias ciudades, esta como
divido porque he visto problemas de, eh, o de ;bacheo se dice? Si, de
bacheo, he visto problemas de que no hay banquetas” (comunicacion
personal). Aqui expreso6 su preocupacion sobre la calidad fisica de las
calles y porque hay problemas de “bacheo”, refiriéndose a los desniveles
en las calles provocados por el desgaste de los materiales que suscitan
incidentes de transito y desgaste de los vehiculos; ademas, manifest6 su
inconformidad con respecto a la inexistencia de las banquetas.

La entrevistada continué hablando sobre estos problemas y especificd
situaciones que ha detectado en su entorno inmediato:

De hecho, yo siempre he visto o visualizado un problema que
existe aca en la de Huizaches por la Obregén. Cuando vas a La
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Primavera las personas caminan por la calle porque no hay ban-
quetas entonces se me hace super peligroso y ha habido muchos
accidentes ahi. (Comunicacién personal)

En esta parte de su discurso, Delia aludié6 a la calidad de la infraestruc-
tura para los peatones y los problemas de inseguridad que esto ocasiona.
Después infirio las causas de esta situacién:

Y no le siguen poniendo atencién porque como son zonas margina-
les, la gente les, o sea, no les importa y la gente sigue caminando
por ahi, estan super expuestos y, de hecho, siempre trato, hay tres
carriles, siempre trato de ir por el medio porque siempre o por la
noche hay una personita caminando y no hay luz y tu sabes que
es un riesgo latente, entonces siento que hace falta mucho que el
gobierno entre. (comunicacion personal)

Su opinion se incliné a que la zona esta desatendida en cuanto a la calidad
de la infraestructura para la movilidad, por ser una zona donde reside
poblacién de nivel socioeconémico bajo y, por lo tanto, es un grupo po-
blacional al cual las autoridades no le muestran interés. Los problemas de
mala calidad de banquetas e iluminacién han provocado que las personas
caminen por la via para los automéviles. Delia conté en su discurso las
acciones que ella toma para prevenir accidentes en esa zona cuando esta
conduciendo. Después, dio su juicio sobre la administracién actual de la
ciudad y las mejoras que se han hecho en esta:

De hecho, de todos los gobiernos que me ha tocado creo que es
el que mejor le ha metido un poquito mas al alumbrado porque
he visto que hay calles aqui que en 20 afios no les pusieron ni una
lampara y estos les pusieron. Entonces siento que este gobierno
le ha echado un poquito mas ganas a las calles y las banquetas
como todo lo que tiene que ver con, pues, con el disefio urbano,
¢no? Con la organizacion. No sé si se diga asi, pero como que la
infraestructura. (comunicacion personal)

Esta entrevistada evidencio su preocupacion por los problemas de la via
publica en su ciudad.
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Otro entrevistado que se expresoé sobre las diferencias en la calidad
y la atencion de la infraestructura ptiblica relacionadas con el nivel so-
cioecondmico que predomina en las diferentes zonas de la ciudad fue
Pablo: “Pues que si les falta, hay calles que, por ejemplo, se supone que
son colonias bien y tienen las calles horribles, como aqui de la Chapule,
que vas pasando y parece peor que la de los Huizaches” (comunicacion
personal). Desde su discurso expres6 que €l percibe mala calidad en la
infraestructura publica, independientemente del nivel socioeconémico
de las zonas habitacionales. La expresion ‘’colonias bien’” hace referen-
cia al nivel socioeconémico alto y manifesté que la Chapule, que es el
nombre coloquial de la Colonia Chapultepec, esta peor que la Huizaches,
que es catalogada como zona de nivel socioeconémico bajo. Desde su
perspectiva, las colonias de nivel alto deberian tener mejores condiciones
de infraestructura, lo cual no percibe que sea la realidad de Culiacan.

Por su parte, Carlos ofrecié un discurso muy objetivo, dando una
calificacién general a la infraestructura publica para la movilidad en
esta ciudad:

La verdad yo les doy un seis porque normalmente viene la tempo-
rada de lluvia y nomas parapetan las calles y nomas se deja venir
la temporada de lluvia y luego luego se hacen hoyos. También les
falta mucho a los seméforos y las sefiales de transito. Si te fijas,
no hay carriles pintados muchas veces. (Comunicacion personal)

Se infiere que la calificacion de seis la otorga sobre un maximo estan-
dar de 10, que seria el ideal, lo que da a entender que la calidad de la
infraestructura se percibe como regular o mala. Luego, el entrevistado
dio algunos ejemplos de por qué otorga esta calificacion, sobre todo la
mala calidad de las calles y su pavimentacion, la falta de atencion en los
sistemas de semaforos y la sefializacion en las calles.

Igualmente, Ofelia expres6 inconformidad respecto a la infraestruc-
tura publica:

Pues se me hace un poquito, para ser lo que es la capital, se me
hacen un poco denigrantes. Las calles no estan aptas para lo que
es en realidad nuestra capital. Deberian de ser mas atractiva las
calles, mas bonitas, mas pavimentadas. (Comunicacion personal)
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Ella opiné que, como capital, Culiacan deberia ser mas atractiva, tener
mas belleza y utiliza la palabra “denigrante” como si la situacién ac-
tual de la infraestructura dafara la imagen de la ciudad. En su discurso
también menciono a la Colonia Huizaches: “Si t1 vas a una colonia, un
Huizaches u otras colonias que son de bajos recursos estan muy mal.”
Esta colonia es un referente de los problemas de infraestructura publica
y mala calidad de servicios.

La entrevistada continu6 dando ejemplos de sus observaciones en la
infraestructura: “Inclusive lo pluvial, lo que es el drenaje para cuando
hay lluvias estan en muy pésimas condiciones, ya ves las cosas que
han sucedido porque no hay una una salida del agua” (comunicacién
personal). Al aludir “las cosas que han sucedido” hace referencia a un
incidente que, para la fecha de la entrevista, era relativamente reciente:
durante una fuerte lluvia que provoco una inundacion, una joven fue
absorbida por una alcantarilla abierta.

En los ultimos discursos se observa la relacién de poder con las ex-
pectativas de la calidad de la infraestructura publica. En Culiacan, por
ser la capital manejar mayor cantidad de actividades econdmicas y tener
mas poblacion, se esperaria una mejor infraestructura publica; y en las
colonias de altos recursos se espera que tengan un mejor estado fisico,
por lo que sorprende que las de bajos recursos suelen tener la imagen de
marginalidad y mala dotacion de infraestructura y servicios.

Sumado a esto, Horacio puso ejemplos de violencia en el transito por
la mala dotacion de infraestructura publica para la movilidad y, como
muchos entrevistados, revel6 los hechos que ocurren en su entorno in-
mediato: “Creo que si hacen falta mas semaforos, mas aca para el lado
de donde vivo yo si hacen falta mas semaforos, simplemente aqui en la
Ley a cada rato hay atropellados de las motos” (comunicacion personal).
La Ley es un supermercado que menciond como punto de referencia para
indicar el punto problematico. Continu6: “es un show poder dar vuelta.
Desde ese punto de vista hacen falta mas”. La expresion “es un show
dar vuelta” se refiere a que es complicado dar vuelta en su vehiculo para
tomar otra calle, precisamente por la falta de organizacion del transito
vehicular. Horacio encuentra muy insegura esta falta de organizacion
del transito por medio de semaforos, y sostuvo que ha provocado los
accidentes en ese punto.
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En el discurso de Juan también se encuentran quejas referentes a
las calles de la ciudad. En su opinién: “Mucha area de oportunidad, en
cuanto a la pavimentacién, mas que nada, sobre todo eso. Es que es el
mantenimiento porque a veces se hacen y ya se dejan y nunca se les da”
(comunicacién personal). El entrevistado asegurd no haber utilizado otro
medio de transporte que no sea el automovil desde hace mucho tiempo,
por lo que sus quejas estan orientadas a la infraestructura relacionada
con la movilidad en este. También proporcion6 ejemplos de su actuar
cotidiano sobre algunas situaciones que provoca la mala calidad de la
infraestructura publica y el bajo mantenimiento que se da en las calles:

Por ejemplo, aqui hay muchos sefialamientos pintados a nivel de
calle y ya, se pierden. Y yo soy mucho de que, a mi me gustaria,
pero no lo hace la gente, yo soy mucho de que, ya ves que hay
sefialamientos que son rayas blancas que indican que son para el
transito de la gente, entonces que ti con tu mévil no lo invadas,
pero no sé, no sé, la gente o no le importa o no lo sabe o una
combinacién de ambas cosas y los que si lo sabemos, como yo,
trato que de hacerlo, pero como nadie lo hace, pues si me da un
poco para abajo y a veces caigo en lo mismo, en el mismo juego.
(Comunicacién personal)

Esta parte del discurso de Juan es interesante porque acepta que realiza
acciones no permitidas por el reglamento de transito porque ve a otras
personas cometerlas. Las malas acciones de sus conciudadanos parecen
desalentarlo de utilizar su automaévil bajo las normas de transito y res-
petando las zonas peatonales y termina cayendo en transgresiones por
comodidad.

Como parte del disefio metodologico de esta investigacion es nece-
sario relacionar los elementos que integran la practica social del uso del
automavil, en lo cual se encontr6 que existe una relacién en el com-
ponente “transgresiones al reglamento de transito”, que pertenece a la
variable “competencias”, con el componente “infraestructura para el uso
automovil”, sobre todo la escala de medicion cualitativa del “estaciona-
miento”. En la Figura 21 se observa que hay tres coincidencias de estos
dos componentes en los discursos de los entrevistados.
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Otro hallazgo fue el uso de drive-thru informales, es decir, estable-
cimientos que no cuentan con la infraestructura formal de atencién en
el automovil, pero brindan sus servicios en los automoviles, donde los
clientes esperan a ser atendidos y, mientras tanto, bloquean la circula-
cion vial. En la Figura 21 se muestra un discurso que es ejemplo de la
relacion entre el componente drivre-thru, de la variable “materiales”, con
el componente transgresiones al reglamento de transito, de la variable
“competencias”.

Figura 21
Diagrama de relaciones del componente “Infraestructura para el uso del auto-
mévil” en relacion con las competencias

Bioqueo de calles y
estacionamientos

Estacionamiento

Transgresiones al reglamento
de trénsito

Drive Thru

A continuacién, se muestran los discursos donde se expresan estas situa-
ciones en las que la importancia del uso del automévil y la comodidad
que este debe proporcionar sobrepasan el cumplimiento de las normas
de transito. Por ejemplo, cuando a Carlos se le pregunto sobre su prefe-
rencia, respondid: “que esté cerca. Por seguridad que esté mas cerca el
carro y sobre todo cuando vas al super, que llevas muchas cosas, pues
es mas facil” (comunicacion personal).

Si bien afirm6 que su preferencia de estacionar su automovil cerca
tiene que ver con la seguridad, luego se contradijo al afirmar que la cer-
cania realmente le proporciona es comodidad, en especial cuando tiene
que transportar objetos.

Después se le pregunté si se ha estacionado en lugares prohibidos
por su preferencia de tener su automovil: “No me gusta hacerlo, pero
si lo he hecho, hasta me he estacionado en cajones de discapacitados”
(comunicacion personal). Tal como manifesto, la accion que realiza no
es de su agrado, pero la sigue haciendo, entendiendo que sus acciones
sobrepasan los derechos de otras personas.
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Por su parte, Octavio admiti6 estacionar su automovil en lugares
no permitidos, aunque sabe que no es lo ideal e intenta evitarlo: “Si,
en alguna ocasion yo pienso que si, pero evito lo mas posible hacer
eso porque no es lo correcto” (comunicacion personal). Esta falta suele
realizarla cuando sale del carro a hacer alguna actividad que necesita
de poco tiempo y alguien mas permanece en el automovil encendido:

Pero si ha pasado cuando traigo a la familia, ahi los dejo y con
el carro prendido por si se ocupa moverlo, sobre todo si voy a un
mandado asi rapidito, que no esta bien, pero si, si lo hacemos.
(Comunicacién personal)

Asi mismo, Denisse conté que hace estas acciones por la seguridad de
tener su automovil a la vista, asi que a veces lo estaciona en lugares pro-
hibidos: “Si, si he llegado a hacerlo. La verdad es que me gusta que el
carro esté donde lo pueda ver, no sé, siento que le va a pasar algo, pero
pues no deberia hacer eso” (comunicacion personal).

La importancia que algunos entrevistados le dan a su automovil es
tal que sobrepasan las necesidades de terceras personas, pues prefieren
afectarlas para tener a su automovil en las condiciones que ellos estiman
ideales.

4.2.3. Relacion de los materiales con las caracteristicas
socioeconOmicas

Se hizo un analisis de la relacion de las caracteristicas socioecondémicas
con los componentes y se determin6 que, por el nimero de entrevistados,
las relaciones que pueden aportar mas al andlisis son las que se crean por
el género y el tipo de colonia en la que viven. Ademas, estas caracteristi-
cas se vinculan inicamente con la preferencia por las marcas y los tipos
de automoviles orientados a la narcocultura o a la cultura estadounidense,
asi como por las modificaciones alrededor de estas dos culturas.

En la Figura 22 se puede observar cémo tanto hombres como muje-
res parecen inclinar sus preferencias de eleccion de automovil hacia las
marcas y los tipos de automovil que se relacionan con la cultura esta-
dounidense. Sin embargo, son mas las mujeres que prefieren marcas y
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tipos de automoviles que se asocian con la narcocultura, en comparacion
con los hombres.

Figura 22
Preferencia de marca/tipo de automévil orientado a la narcocultura y a la cultura
estadounidense, segtin género
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También se encontraron datos interesantes con respecto a las preferencias
sobre las modificaciones realizadas a los automoéviles. En ambos géneros
se evidencié que hay una mayor preferencia sobre las modificaciones
asociadas a la cultura estadounidense; asimismo, se pudo ver en los
hombres una ligera mayor inclinacién sobre las modificaciones que se
relacionan con la narcocultura, por encima de las preferencias de las
mujeres entrevistadas. Lo anterior se puede comprender graficamente
en la Figura 23.
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Figura 23
Preferencia de modificaciones de automévil orientado a la narcocultura y a la
cultura estadounidense, segtin género
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Es de mencionar que se hizo un analisis sobre las preferencias de las
caracteristicas de los automoviles con respecto al tipo de colonia en la
que viven los entrevistados, a fin de retomar una caracteristica socioe-
conomica que permita entender como esta condicion puede afectar el
tipo de preferencias.

Seguidamente, en la Figura 24 se puede observar como los entre-
vistados que viven en el tipo de colonia regular muestran una mayor
preferencia por las marcas y los tipos de automaviles relacionados con la
narcocultura. Este tipo de preferencia se encontré en menor medida en los
entrevistados que viven en colonias precarias, colonias de interés social y
colonias buenas, pero no se hall6 en los individuos que viven en colonias
progresivas y colonias muy buenas, sino que estos se limitan a preferir
marcas y tipos de automoviles asociados a la cultura estadounidense.
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Figura 24
Preferencia de marca/tipo de automévil orientado a la narcocultura y a la cultura
estadounidense, segun colonia en la que vive

Colonia reguiar

Preferencia marca/tipo
narcocutura

Colonia precaria

Colonia interes social

Preferencia marca/tipo cultura
idense

Colonia progresiva

Colonia muy buena

Igualmente, con respecto a las preferencias que tienen los entrevistados
hacia las modificaciones, en la Figura 24 se puede notar que solo los
entrevistados que viven en colonia precaria y colonia regular mostraron
interés por las modificaciones que se relacionan con la narcocultura.
También se encontraron entrevistados que viven en colonia regular con
preferencia por los tipos de modificaciones asociadas a la cultura esta-
dounidense. El resto de los entrevistados que demostraron interés en las
modificaciones relacionadas con la cultura estadounidense pertenecen
a las colonias de tipo progresiva, muy buena, de interés social y colonia
buena, segun la clasificacion de IMPLAN
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Figura 25
Preferencia de modificaciones de automévil orientado a la narcocultura y a la
cultura estadounidense, segun colonia en la que vive
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4.2.4. Discusion

Las afirmaciones se plantean en este punto tiene un alto grado de subjeti-
vidad, dada la fuente de los datos y las caracteristicas de la investigacion
cualitativa, por lo que, de acuerdo con los discursos de los entrevistados,
es posible deducir y concluir lo que se explica a continuacion.

La variable ‘materiales’ estd compuesta por los componentes ‘mar-
ca/tipo de automovil’ e ‘infraestructura para el uso del automdvil’. No
obstante, este ultimo componente no solo se analiza en la dimensién de
la cultura estadounidense.

Para la variable ‘materiales’, la configuracion que mas destaca es la
que forma con los materiales y los significados. Las marcas de automo-
viles, las modificaciones realizadas e incluso el tamafio de los vehiculos
se relacionan con la distincion, el éxito econémico y la diversion.

En ese sentido, el uso del automovil no se limita al de la movilidad,
sino que se crean nuevos usos alimentados por estos nuevos significados;
por ende y segtn la teoria de la dinamica de la practica social desarrollada
por Shove et al. (2012), esta configuracion juega un papel importante,
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puesto que es la que permite ampliar el rango en que la practica se ex-
tiende entre los individuos.

Cabe resaltar que las marcas y los tipos de automdviles que predomi-
nan, tanto en uso como en preferencia, entre los habitantes de Culiacan
se asocian mas con los que se relacionan con la cultura estadounidense.
Los automéviles grandes, las modificaciones deportivas y los automo-
viles que permiten altas velocidades estan presentes en la cultura de la
movilidad en esta ciudad y en los deseos de sus habitantes.

La preferencia por automoviles de grandes tamafios, aunque no se
utilicen para los fines que fueron disefiados, deriva de la cultura del au-
tomovil estadounidense, donde se busca el maximo confort al momento
de manejar, debido a la cantidad de tiempo que se conduce un automovil.

Los significados que mas se relacionaron con las marcas y los tipos
de automoviles que los entrevistados usan o prefieren son la distincion,
el poder, el éxito econémico y la seguridad. La gran presencia de estas
marcas y tipos de automoviles que son influencia de la cultura estadouni-
dense y la narcocultura en Culiacan es importante para definir la practica
social por los significados que estan asignados a estos.

Un ejemplo de la funcidn de los significados es como el tipo de auto-
movil se relaciona con el nivel socioeconémico y persiste la idea de que,
conforme se logra una mejor calidad de vida en el aspecto econémico, es,
segtn la sociedad, 16gico adquirir un mejor automévil, lo que al mismo
tiempo funciona como un tipo de recompensa y una forma de mostrar
a los demas la superacion econémica y laboral. De esa manera impacta
en la movilidad cotidiana el deseo de tener y mostrar un rapido ascenso
economico, el cual puede estar dado por la influencia de la narcocultu-
ra, pues de acuerdo con Becerra (2018), la narcocultura funciona como
generadora de expectativas de vida.

Por otra parte, las modificaciones al automovil fueron relacionadas,
principalmente, con los significados de distincion, diversion y juventud.
La mayoria de los entrevistados mostraron sus preferencias por modi-
ficaciones que pasarian mas desapercibidas como sistemas de sonido y
cambios en la pintura o el polarizado. Empero, se dejo6 en claro, desde
los discursos de los entrevistados, que las modificaciones que son recu-
rrentes en la ciudad de Culiacan estan mas relacionadas a la narcocultura;
ademas, se relaciona con las personas jovenes.



126 |El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

Los individuos participan en ciertas practicas y no en otras para po-
sicionarse en la sociedad y, de este modo, reproducen significados, y
como lo explicé Bourdieu (1988), las practicas culturales clasifican y
estan clasificadas. Si bien la practica del uso del automévil en la ciudad
de Culiacan no parece pertenecer en si a una posicion en el orden social
porque el automavil tiene asignado el significado de necesidad; esto si
ocurre con los practicantes, es decir, con los individuos y como hacen
uso de esta practica, al crear significados y romper otros que les permiten
ubicarse y ser ubicados en una clase o grupo social.

En Culiacan, los habitantes eligen un tipo de automévil o una marca
e incluso cierto tipo de modificaciones para demostrar su estatus social
0 su pertenencia a algin grupo social.

De igual modo, se encontrd que la seguridad es reconocida como un
significado asociado enteramente al automdévil; ademas, es un significado
asociado con marcas y tipos especificos de automoviles. En este aspecto
tienen un rol importante los significados que derivan de la narcocultura;
las marcas utilizadas por los narcotraficantes son reconocidas por los
habitantes de Culiacan porque incrementan la sensacion de seguridad,
dado que sirven como un tipo de camuflaje ante posibles eventos crimi-
nales como robos y asaltos. Lo anterior significa que quienes viajan en
un tipo de estos vehiculos son temidos y respetados solo por la incerti-
dumbre de que pueda ser un peligroso narcotraficante quien maneja ese
automovil, por lo tanto el habitante comtin adopta estos significados para
un beneficio y mejorar sus desplazamientos cotidianos.

Esto es una muestra clara de como los elementos de la practica social
dinamica no solo son interdependientes, sino que se modelan mutuamen-
te. Ademas, tal vinculo en particular es una representacion evidente de
hibridacién cultural en la practica social del uso del automévil y se puede
leer claramente la descoleccion de la que hablé Garcia Canclini (1989).
También se puede hacer referencia aqui también a las respuestas de la
hibridacion que mencion6 Burke (2009), pues se detecta una adaptacion
de los usos y significados de los objetos simbdlicos de la narcocultura.

Desde el concepto de hibridacion cultural de Garcia Canclini (1989),
también se encuentra en la ciudad de Culiacan el proceso generador de
hibridacion de descoleccionamiento, el cual se da porque este vinculo



IV, Hibridacién cultural en el uso del automévil en Culiacdn Rosales | 127

particular entre los bienes simbodlicos que alguna vez le pertenecieron
a la narcocultura e incluso exclusivamente a los narcotraficantes, ahora
se mezclan con las practicas sociales mas cotidianas de los ciudadanos
comunes, quienes resignifican o adaptan estos bienes simbélicos para
apropiarselos, con el proposito de obtener un beneficio. En este caso, el
beneficio es mejorar sus desplazamientos, su practica de uso y la practica
de la movilidad cotidiana. Entonces, no es un hecho que ciertas marcas
o ciertos tipos de vehiculo sean exclusivos de la narcocultura, pero si se
han incorporado al colectivo porque les permite dar un mensaje, sobre
todo de poder.

Ahora bien, teniendo en cuenta que el significado de seguridad es
importante para los culiacanenses, también se pudo evidenciar la rela-
cion con la cultura estadounidense, puesto que en muchas ocasiones los
habitantes eligen manejar camionetas, o automdéviles de mayor tamafio,
los cuales, ademas de proveer provee comodidad, distincién y éxito
econdmico, son un tipo de automovil vinculado a la seguridad que puede
proporcionar en un ambiente de transito violento. Los culiacanenses se
sienten mas seguros en automéviles grandes.

Las marcas y los tipos de automdviles que son de la preferencia de
los habitantes de Culiacan se identifican porque los entrevistados los
usan, los desean o porque los asocian a las preferencias de sus conciu-
dadanos. Este tipo de automéviles forma parte de la identidad de los
culiacanenses, puesto que a menudo se mencionan estas caracteristicas
de los automdviles (tanto las marcas como los tipos de automoviles y las
modificaciones) cuando se hace alusion a las preferencias en automo-
viles de aquellos que se consideran como el ciudadano estereotipico de
Culiacan, independientemente de su actividad econémica, edad, posicion
socioecondmica o nivel académico. Es por esto por lo que las marcas y
los tipos de automaviles, asi como las modificaciones y los significados
que se asocian a estos, parecen formar parte de la identidad cultural de
los culiacanenses y que es facilmente reconocida fuera de la ciudad, del
estado e incluso del pais.

Por otro lado, la comodidad es un significado altamente relacionado
con el uso del automévil, que se ve incrementado tanto por las con-
diciones de la infraestructura publica como por la disponibilidad de
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elementos que permitan el facil uso del automévil, como los drive-thru
y la gran cantidad de estacionamiento disponible y gasolineras. Esta
infraestructura permite que los individuos amplien las actividades que
pueden realizar mediante el uso del automdvil, ya sea por el facil acceso
a estacionamiento como por la comodidad de realizar compras en los
diversos establecimientos que ofrecen servicio en el automévil. Esto es
un indicativo de desterritorializacion, dado que el drive-thru es un tipo
de infraestructura que surgié en EE.UU. y, debido a que se ha extendido
en todo el mundo, se puede decir que ha perdido la relacion natural con
el territorio geografico donde fue adoptado primeramente; ademas, en
México y en Culiacan ha pasado a nuevos territorios sociales, donde
se producen nuevos significados, pues las personas que hacen uso del
automovil y de esta infraestructura pertenecen a diversas clases sociales.

Es de sefialar que los significados de la practica del uso del automévil
tienen relacién con el estatus de los practicantes, es decir, de quienes
portan la practica y pueden ayudar a entender las jerarquias sociales y
culturales en las que estos mismos significados se reproducen. Aunque
los significados resultan de hacer estas asociaciones simbolicas de lo que
representa para los individuos el uso del automovil, se debe aclarar que
los significados son inevitablemente relativos y el objetivo de esta inves-
tigacion es profundizar en los hallazgos de estas asociaciones simbolicas.

Ahora, sobre el componente ‘infraestructura para el uso del automo-
vil’, este se ha considerado tnicamente desde la dimensién de la cultura
estadounidense, puesto que desde esta es posible encontrar una gran
influencia en el trazo de las ciudades y su infraestructura, con respecto
al uso del automovil. Se consideraron, ademas de la infraestructura pu-
blica para el uso del automévil, las gasolineras, los estacionamientos y
la infraestructura drive-thru. La configuracion que las marcas y los tipos
de automoviles forman con los significados en Culiacan sucede bajo una
situacion en la que otras materialidades, como lo son la infraestructura
para el uso del automévil, que presenta graves problemas reconocidos
por la sociedad.

En ese orden de ideas, los problemas de organizacion de transito,
semaforos, sefializacion, pavimentacion o alumbrado se traducen en
que la infraestructura publica para el uso del automovil se asocie con



IV, Hibridacién cultural en el uso del automévil en Culiacdn Rosales | 129

significados de baja calidad, inseguridad, violencia y, en menor medida,
con la comodidad.

Los ciudadanos culiacanenses expresan muchas quejas al gobierno con
respecto a la aplicacion y el mantenimiento de la infraestructura publica,
pero poco se refieren a la infraestructura para la bicicleta, el transporte
puiblico y la movilidad peatonal.

El significado que mas se encontrd en las escalas de analisis de ga-
solineras, estacionamiento y drive-thru es el de comodidad; asimismo,
otros significados resultaron ser relevantes. En el caso de las gasolineras
la inseguridad fue mencionada recurrentemente, pues se esta consciente
por parte de la ciudadania que estas presentan irregularidades respecto
a los lugares en que estas son instaladas. Sin embargo, la comodidad y
la flexibilidad que la extensa cantidad de estas instalaciones disponibles
result6 ser mas importante en los discursos de los entrevistados.

Con respecto al estacionamiento para el automévil y la disponibilidad
que hay en la ciudad los habitantes de Culiacan, también relacionaron
este tipo de infraestructura con la comodidad principalmente, dado que
las personas buscan lugares de estacionamiento cercanos al lugar al que
acuden, tanto por reducir las distancias que caminan como por estar
menos expuestos al clima caluroso de la ciudad.

Otro significado fuerte que se encontrd en cuanto a los automaviles es
el de la seguridad, pues fue recurrente hallar en los discursos que se elige
con cautela el lugar de estacionamiento que permita tener el automévil
seguro, donde se disminuyan los posibles crimenes contra el vehiculo.

Respecto a la infraestructura drive-thru, al igual que la comodidad, es
el significado que se asocia principalmente a esta. También se encontro
que la practicidad y la salud estan fuertemente relacionadas con este. La
practicidad porque las personas consideran que es una forma sencilla de
realizar varias actividades en un solo traslado y sin salir de su automévil,
lo que para ellos implica también una pérdida de tiempo.

Es importante sefialar que, si bien la infraestructura publica esta ca-
lificada de manera negativa por los ciudadanos culiacanenses, a la in-
fraestructura para el uso del automdvil como los estacionamientos, los
drive-thru y las gasolineras se les aplican cualidades positivas como la
comodidad, la practicidad e incluso la diversion. El significado de co-
modidad se relaciona con este tipo de infraestructura.
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Los vinculos que se forman desde las materialidades del uso del au-
tomovil permiten encontrar conexiones entre practicas sociales. Esta
caracteristica de la practica social del uso del automévil se halla en el
uso de automéviles de gama deportiva y todo terreno, al ser utilizados y
deseados por los habitantes de Culiacan porque permiten realizar acti-
vidades como competencias de automoviles legales e ilegales, asi como
realizar viajes a zonas serranas y arenosas. Este tipo de vinculos refuerzan
la preferencia por el tipo de vehiculos que surgen de la influencia tanto
de la narcocultura como de la cultura estadounidense, y terminan por
reforzar los vinculos entre los elementos materiales y los significados
de la practica social del uso del automévil.

El uso de los objetos simbolicos y significados que surgen de la nar-
cocultura y la cultura estadounidense tiene la caracteristica de ser tanto
rechazada como asimilada y adoptada por la poblacién de Culiacan.
Asi pues, resulta ser adoptada en el sentido de que no es exclusiva de
narcotraficantes ni de los estadounidenses, sino que al ser asimiladas
por nuevos grupos sociales le favorece a la narcocultura y a la cultura
estadounidense, dado que la propaganda beneficia el dominio y poder,
y alienta de vuelta el uso del automovil.

Esta hibridacion de ambas culturas se da, particularmente, desde las
materialidades de la practica social, pues las marcas y los tipos de auto-
moviles que vienen de la influencia tanto de la cultura estadounidense
como de la narcocultura son utilizados en una medida mas o menos ho-
mogénea por las distintas clases sociales y por hombres y mujeres, sin
destacar significativamente alguna mas que otra, dado que los habitantes
rescatan los beneficios que toman de estas materialidades.

Entonces, esta asimilacion de la cultura estadounidense se puede
encontrar también desde la infraestructura para el uso del automovil,
puesto que los usuarios son beneficiados por la comodidad que esta les
brinda al momento de trasladarse, por la gran disponibilidad con respecto
al automévil; no obstante, el uso excesivo del automoévil y la asimilacion
de su uso en una ciudad que por su tamafio permite traslados cémodos
caminando o en bicicleta, lo que es una consecuencia de la forma en que
el automovil es promovido por la infraestructura.

La poblacién general de las ciudades del norte de México, donde la
narcocultura y la cultura estadounidense convergen, representa un grupo
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dominado que hace frente al control de distintas maneras, algunas veces
apropiandose de algunos significados y transformandolos para su bene-
ficio. Es de sefialar que cémo y quién determina la importancia de los
significados que configuran el uso del automévil esta determinado por
la influencia de estas dos culturas, lo que produce cambios en la pobla-
cion de las ciudades del norte de México que permean en la movilidad
cotidiana modificandola.

Es relevante, entonces, quién tiene acceso a este tipo de elementos
materiales, dado que esto también esta determinado por la situacién
socioecondmica de los individuos, la calidad de la infraestructura y su
distribucion, asi como la intervencién de la politica publica.

Los elementos de la practica social que pueden viajar fisicamente son
las materialidades y esto es importante para el fenomeno de las ciudades
del norte de México, las cuales reciben muchos automéviles que desechan
los estadounidenses y hacen que predominen las marcas y los tipos de
automoviles se utilizan en EE. UU., pero con las materialidades viajan
metaféricamente los significados y, en algunos casos, las competencias.
Estos elementos son abstraidos y codificados en el nuevo territorio, siendo
adaptados al resto de elementos que presenta la practica social en el nuevo
territorio que son las ciudades del norte de México, en conjunto con las
condiciones sociales, culturales e histéricas de este. Esto es generado
por el proceso de desterritorializacion al que aludié Garcia Canclini, que
forma parte y permite explicar a la hibridacion cultural.

Lo anterior infiere que la cultura estadounidense y la narcocultura se
interceptan en las materialidades de la practica del uso del automévil en
la ciudad de Culiacan, donde se han asimilado y se fusiona o sustituye
a la cultura nativa, lo que deriva en una adaptacién y afecta asi el uso
del automovil.

También se explicd desde la teoria de la practica social dinamica, la
cual establece que el movimiento de las materialidades de una practica
suele involucrar su relocalizacion y los medios de transporte forman una
parte fundamental en cuanto a facilitar la circulacion de bienes materiales
y potencializar otras practicas; es por esto por lo que el uso del automavil,
como practica social, resulta tan complejo, puesto que sus materialidades
circulan fisicamente siempre al mismo tiempo, y ello permite que otras
practicas sociales sean llevadas a cabo.
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4.3. El discurso de las competencias del uso del automavil

La variable competencias esta dividida en los siguientes componentes:
“’acreditaciones para utilizar el automovil”, “’transgresiones al reglamento
de transito” y “’penalizaciones de transito’, las cuales se analizan de
manera conjunta por la naturaleza de los discursos de los entrevistados,
dado que estos componentes tienen caracteristicas en comun o suelen
ser la consecuencia de otro, como en el caso de las penalizaciones que
surgen de las transgresiones.

Cabe aclarar que, al relacionar las variables: materiales, competencias
y significados, y al haber analizado la asociacién de los materiales con las
competencias, no es necesario redundar en esa explicacion. Asi pues, en
este apartado se analiza tinicamente la relacion del elemento “competen-
cias de la practica social del uso del automovil” con los “significados”.
Aunado a esto, en las conclusiones de esta variable se profundiza en las
relaciones de sus resultados.

4.3.1. Acreditaciones para utilizar el automovil,
transgresiones al reglamento de transito y penalizaciones
de transito

Sobre las acreditaciones para utilizar el automovil, la mayoria de los en-
trevistados expreso contar con las necesarias, que, en este caso, son portar
licencia para conducir, pagar el refrendo y el seguro de su automovil. Si
embargo, un par de entrevistadas mostraron signos de ilegalidad para
obtener su licencia de conducir, admitiendo no haber realizado los exa-
menes necesarios que las acrediten como conductoras aptas (Figura 26).

En primer lugar, a Olivia se le pregunt6 como consigui6 su licencia
de conducir: “Si, pues la consegui haciendo el examen, pero no hice el
examen de manejo”. Después se le pregunto si se referia a que solo realizd
el examen teorico: “Si, y pagué para no hacer el peritaje”.

En el caso de Denisse, a la misma pregunta respondié: “¢Quieres que
diga la verdad?”. A lo que se le contestd positivamente y ella explico:

Bueno, diré la verdad. Cuando me hicieron mi primer, ;c6mo se
dice? Mi primera prueba de manejo, el peritaje aprobé el escrito,
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pero reprobé el manejo, entonces yo me sentia muy nerviosa y lo
reprobé porque me habia estacionado en un lugar para discapaci-
tados y fue cuando trono, y pues yo tenia que venirme ya a vivir
para Culiacén, para acd, y asi entonces, pues necesitaba y tuve que
pagar para que me dieran la licencia. (Comunicacién personal)

Figura 26
Diagrama de relaciones de los componentes para la variable “competencias” en
relacion con los “significados”

Penalizaciones de trénsito

Violencia

! Indiferencia

Transgresiones al reglamento
de trénsito

Comodidad

Acreditaciones para utilizar el
- _ -

Respecto a las transgresiones al reglamento de transito, las mas comunes
estan relacionadas con mantener la comodidad de los usuarios; es decir,
las practicas que realizan los conductores que transgreden el reglamento
de transito son derivadas del significado de comodidad que el automovil
les proporciona.

Otros significados asociados a las transgresiones al reglamento de
transito son la violencia y la indiferencia. A continuacion, se dan ejemplos
de esto por medio del discurso de los entrevistados.

Alos entrevistados se les pregunto si han estacionado sus automoviles
en lugares prohibidos, como lineas amarillas, lugares para discapacitados
o entradas de automavil en zonas habitacionales o locales comerciales.
Carlos contestd: “No me gusta hacerlo, pero si lo he hecho, hasta me he
estacionado en cajones de discapacitados” (comunicacion personal). El
entrevistado busca justificar su accién, pero realmente lleva a la comodi-
dad, porque es una practica que se hace para acortar distancias al caminar
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desde el automovil al lugar de destino. Por ello, se detecta indiferencia
ante las personas que realmente necesitan estos espacios por sus limitantes
motrices, ademas, cae en la ilegalidad porque es una falta al reglamento
de transito que requiere una sancion de las autoridades correspondientes.

Otro ejemplo esta en el discurso de Octavio: “Si, en alguna ocasién
yo pienso que si, pero evito lo mas posible hacer eso porque no es lo
correcto”. Parece no recordar haber cometido esa falta, aunque después
lo admite y la califica como incorrecta. El entrevistado sinti6 vergiienza
y explico:

Pero si ha pasado cuando traigo a la familia, ahi los dejo y con
el carro prendido por si se ocupa moverlo, sobre todo si voy a un
mandado asi rapidito, que no esta bien, pero si, si lo hacemos.
(Comunicacién personal)

En el caso de Olivia, que es la mas joven entre los entrevistados, comete
transgresiones respecto a la velocidad: “Tiendo a manejar mas rapido,
pero conociendo la zona, si no conozco la zona no me animo”. Cuando
se le pregunt si respeta los altos y los semaforos contest6: “Si, pero de
repente el amarillo que no ‘ay, me voy’ y me lo paso.” Ella no se detiene
ante la luz amarilla del seméaforo, que indica precaucién, aun cuando
debe hacerlo porque cambiara a luz roja, indicando el alto.

Otro entrevistado que comete faltas de este tipo es Carlos, quien ase-
gurd: “Me brinco muchos seméaforos, pero regularmente no me paran”. Si
bien admiti6 la transgresion, no le dio una connotacion negativa porque
los agentes de transito no lo detienen por eso. Después se le preguntd
cuales son los motivos por los cuales lo han detenido: “Cuando me
han detenido es porque me brinco el seméaforo en rojo”. También se le
pregunté si paga estas sanciones y contesto que “No, definitivamente,
no. No, siempre me paso los limites, regularmente cuando hago eso es
cuando traigo mucha prisa. Sobre todo, cuando vengo a la chamba”.

El entrevistado comunicé que no paga las multas que se le aplican
y justifica las transgresiones al reglamento de transito explicando que
solo lo hace cuando tiene prisa. El discurso de Carlos tiene una carga
de violencia e individualidad; violencia porque las faltas que comete
son potencialmente fatales y las hace desde la individualidad, es decir,
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considerando solo sus necesidades y no las consecuencias que puede
tener en terceras personas.

El resto de los entrevistados aseguraron tener un buen comporta-
miento de transito, respetando los limites de velocidad, los seméaforos
y los sefialamientos, y contando con las acreditaciones necesarias para
circular. En cuanto a la opinion de los entrevistados sobre la forma de
manejar de sus conciudadanos, es algo que se tiene que analizar aqui.
Un significado que destaca para describir la forma de manejar de los
habitantes de Culiacan es la inseguridad, seguido por la violencia y la
velocidad (Figura 27).

Cuando a los entrevistados se les pidi6 describir el modo de manejar
de los culiacanenses, estos se expresaron de manera negativa, aludiendo
a la falta de educacioén vial, la violencia y lo preocupante de las altas
velocidades con las que conducen. Por su parte, Octavio sostuvo que
sus conciudadanos son “Muy acelerados, no respetamos, por ejemplo,
en los cruceros donde no hay semaforo tienes que meterte, si no nadie
te va a dar el pase, si te quedas ahi pensandola no pasas”. El se incluy6
en el grupo de los que cometen faltas al reglamento, expresando que
son acciones que son cotidianas al manejar en la ciudad y habituales de
cualquier culiacanense.

De otro lado, Cecilia manifest6 que los culiacanenses son muy atra-
bancados, es decir, que acttian con precipitacion e incluso torpeza. Este
término también lo utiliz6 Horacio: “No, son muy atrabancados. Quere-
mos ser los primeros, se me meten y me les meto y asi anda uno siempre”.
Horacio también se hace parte del grupo que maneja su automévil de
forma incauta y respondiendo violentamente, asi que la critica que hace al
estilo de manejar de los culiacanenses se la esta haciendo a si mismo. La
expresion ‘queremos ser los primeros’ es otro signo de pérdida del sentido
de colectividad y denota signos de poder, el cual es otro significado que
surgio sobre el modo de manejar de los ciudadanos de Culiacan. Es decir,
al volante, las personas buscan imponerse por sobre otros automaéviles u
otros conductores como si de una competencia se tratase.



136 |El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

Figura 27
Diagrama de las opiniones de los entrevistados sobre la forma de manejar de
sus conciudadanos
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En el discurso de Gimena hay una descripcién parecida acerca de la
forma de manejar de los habitantes de Culiacan: “Ah, no, pues arbitra-
rios, soberbios, prepotentes”. Ella percibe violencia y una mal actitud al
manejar. Prosiguié contando una mala experiencia que tuvo:

Si, pero, aun asi, no te enganches, yo eso hago. Yo si tuve un in-
conveniente, de pronto pité a alguien aqui a la salida de todo lo que
es la avenida, de por alla, frente, del extremo que esta por ahi algo
de uno del Chapo Guzman. por ahi, pité. (Comunicacion personal)

El lugar donde paso el incidente funciona como hito de la ciudad, donde
acontecio un hecho violento relacionado con los hijos de Joaquin “el cha-
po” Guzman. Ella continu6 explicando la situacion a la que se enfrentd
por utilizar el claxon de su vehiculo como advertencia
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Pero pité porque yo dije ‘por aqui voy yo y este venia’, pues me
correted y cuando menos pensé, el tipo se bajo y me apuntaba,
y yo dije, si él quiere me va a matar, pero se veia un tipo, con la
deste asi, y seguramente venia drogado. ‘Madre mia’, dije, este
tipo me matd y ni lo conozco y ni me conoce, nomas porque pité
como diciendo ‘voy a pasar’. (Comunicacion personal)

El hecho de que la mujer haya utilizado el claxon, la cual es una accion
totalmente justificada y una herramienta habitual de comunicacién en la
conduccion de cualquier vehiculo, fue tomado de manera negativa por
el otro conductor, lo que causé que este descendiera de su vehiculo con
un arma y apuntara hacia Gimena.

La opinion de Delia estuvo orientada a las fallas del gobierno para
proporcionar las acreditaciones adecuadas para manejar un automovil:

iHijole!, pues si es pésimo, o sea, no hay no hay educacién vial.
Incluso cuando hacemos el examen de, para la licencia, o sea, es
un examen tan churrasco, tan churrero que, o sea, hasta un nifo
de primaria lo contesta y te dan la licencia, pues neta, o sea, no
es ni una semana de preparaciéon, mucho menos dos semanas.
(Comunicacién personal)

En su discurso manifiesta que el examen para obtener la licencia de
manejo es de mala calidad, sencillo y que no implica una gran respon-
sabilidad de estudio por parte de los aplicantes. La mujer comparé esto
con conocimientos que tiene sobre como es este mismo proceso en otras
partes del mundo:

Creo que hay paises donde es ;cémo se dice? un viacrucis que te
den una licencia porque es demasiada reglamentacion, demasiado,
te tienes que aprender todo y respetarlo todo, incluso si llegas a
tener un accidente o provocarlo te la quitan y no tienes derecho
a ser un conductor de nuevo y aqui eso no pasa. (Comunicacién
personal)

Esta comparacion es muy abrupta y deja en evidencia las faltas que hay
en su ciudad, lo que le preocupa fuertemente.
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Cuando a Olivia se le pregunté su opinién sobre la forma de manejar
de sus conciudadanos, ella contest6 de forma bromista: “Arreados, ja-
jaja”. A'lo que se le cuestion6 a qué se referia y ella dio una explicacién
de su experiencia manejando en esta ciudad: “Pues es que aqui tienes
que manejar como rapido porque todos manejan asi, te haces, te haces”.
Una vez mas vuelve a salir el tema de la alta velocidad y la necesidad
de replicar lo que hacen los demas conductores.

En el discurso de Olivia se detectan los significados de individualidad,
asi como en muchos de los discursos de otros entrevistados:

Aparte, todo mundo quiere ir primero, todos le quieren ganar al
otro y asi. Bueno, es que también la cultura tiene mucho que ver.
Siento que la cultura vial, pero también, o sea, no simplemente es
vial, ¢sabes? Muchas veces es psicolégico y no como de que, como
uno se cree mas chingén que otro ‘te voy a meter el carro’, si, o
sea, es como de que ‘jgu?ey, cilmate!’ (Comunicacion personal)

Luego expres6é muy bien los significados de poder que el automovil
otorga:

Es que en el carro es de hacerse mas grande que el otro y ni al
caso, vamos manejando nada mas. No importa que no traigan el
carro mas ostentoso, hasta yo a veces quiero que la gente no se
me atraviese como que ‘pinche pendejo, quitate de aqui’. (Comu-
nicacioén personal)

En esta dltima parte, Olivia expresé que ha caido en este tipo de actitudes,
las replica y las acepta como parte de la cotidianeidad de manejar en esta
ciudad: “Y ya te acostumbras a manejar asi, porque si no te llevan a ti
también, pues, si, si, si te pitan avientan de madres y asi”. También mani-
festd su preocupacion sobre las consecuencias que tienen estas actitudes
al volante: “O de que tu le quieres pitar a alguien y luego no te animas
porque no sabes quién anda ahi, pero uno se adapta, desgraciadamente,
a ese tipo de situaciones”. Con la expresion no sabes quién anda ahi, se
refiere a los posibles miembros del crimen organizado que circulan en la
ciudad y, como en el caso de Gimena, puede resultar en una mala expe-
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riencia dado que cualquier actitud normal puede percibirse como hostil.

4.3.2. Relacion de las competencias con las caracteristicas
socioeconomicas

En este apartado se analiza como las competencias de la practica social
del uso del automovil se ven afectadas de acuerdo con el género y la
colonia en la que viven los entrevistados.

De tal manera, se encontré que todos los entrevistados cuentan con
las acreditaciones necesarias para hacer uso del automovil, a saber: acre-
ditacién y pago de licencia de conducir, pago de refrendo y de seguros
contra dafios a terceros; sin embargo, se pudo notar una diferencia entre
hombres y mujeres con respecto a la forma en que se obtuvieron estas
acreditaciones. Como puede verse en la Figura 28, dos mujeres admitie-
ron haber conseguido su licencia de conducir sin haber cumplido con los
examenes requeridos para obtener esta acreditacion. En cambio, realizaron
pagos externos a empleados de la dependencia correspondiente que les
proporcionaron el tramite completo de su licencia de conducir; es decir,
se recurre a un acto de corrupcion para obtener la licencia de conducir.

Figura 28
Forma de obtencidn de acreditaciones, seglin género

‘Obtencién de acreditaciones
con flegaiidad

Obtencion de acreditaciones
con legalidad

En cuanto a la forma de obtencién de las acreditaciones segtn el tipo
de colonia en la que viven los entrevistados, se encontr6 la pequefia di-
ferencia que se aprecia en el diagrama analizado, es decir que solo dos
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entrevistadas obtuvieron de manera ilegal su licencia de conducir, y debe
destacarse que son residentes de una colonia regular y una colonia buena,
lo cual se puede ver en la Figura 29. Se puede entender asi que el poder
economico acompaia estas practicas corruptas; la posibilidad de pagar
por la obtencion de las acreditaciones fuera de las leyes y reglamentos
puede estar determinada por el poder adquisitivo de las personas.

Figura 29
Forma de obtencion de acreditaciones, segtn tipo de colonia en la que vive

Colonia progresiva
Colonia precaria

Colonia muy buena

Obtencién de acreditaciones
con legalidad

Colonia interes social

Colonia regular

Obtencién de acreditaciones
con ilegalidad

Colonia buena

Con relacion al componente de transgresiones al reglamento de transito,
este se analizo segun el género de los entrevistados, y se hall6 que son
mas los hombres los que cometen estos actos. En la Figura 30, a conti-
nuacion, se encuentra el diagrama que muestra esta situacion:

Figura 30
Componente de transgresiones al reglamento de transito, segin género

‘Transgrede ¢l reglamento de
wrnsito

No transgrede el reglamento
detransito
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Para este componente también se analizé su relaciéon con la colonia
en la que viven los entrevistados, a fin de determinar si pueden estar
existiendo algunas tendencia al respecto. En las colonias de interés social
se encontrd el mayor nimero de entrevistados que cometen transgresio-
nes al reglamento de transito, seguido de los entrevistados que viven en
colonias progresivas y colonias regulares. Este resultado da una pista
sobre como puede estar relacionada la cultura vial con las condiciones
socioecondmicas, al encontrarse mas entrevistados que cometen faltas
de transito en las colonias de nivel social mas bajo.

Figura 31
Componente de transgresiones al reglamento de transito, segtin tipo de colonia
en la que vive

‘Colonia muy buena

No transgrede el reglamento
detrinsto

Colonia neres social
Transrede el reglamento ce
trnsto

4.3.3. Discusion

Desde las competencias, el uso del automovil en Culiacan parece requerir
cada vez menos elementos que acrediten las competencias basicas y tradi-
cionales que se han relacionado a lo largo de la historia con el automovil
como el saber conducir, dar mantenimiento o repararlo y, en cambio, se
requieren otro tipo de habilidades como manejar en un ambiente hostil,
violento y de trasgresiones al reglamento de transito. Acostumbrarse y
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hacer parte de la cotidianeidad de la movilidad en estas ciudades resulta
la solucién para que, a pesar de estas condiciones, utilizar el automévil
sea la forma mas coémoda de trasladarse y lograr realizar las actividades
cotidianas. De cara a los cambios en las competencias, los individuos
han logrado adaptarse a esta forma de manejar que incluso forma parte
de la identidad de los Culiacanenses.

Dado lo analizado en el apartado anterior sobre los discursos de los
entrevistados con respecto a la variable ‘competencias’ como elemento
de la practica social del uso del automovil, podemos concluir que este
elemento no tiene fuerte significado de responsabilidad y la legalidad
para a los individuos. Hacer uso de una herramienta que puede implicar
tantos peligros como lo es el automdvil no representa para los habi-
tantes de Culiacan mayor responsabilidad. La experiencia y el proceso
de convertirse en un buen usuario del automoévil no parece representar
esfuerzo y horas de dedicacién. Si bien la mayoria de los individuos
cumple con los requisitos legales para utilizar el automovil, las razones
de esto suelen ser meramente administrativas y desapegadas del sentido
de responsabilidad social, la buena conducta y la educacion vial.

En las escalas de analisis, para la variable competencias, se encon-
tro relacion con algunos significados. Las penalizaciones de transito
estuvieron relacionadas con la violencia porque las multas impuestas
por las transgresiones al reglamento de transito suelen ser consideradas
un acto violento de las autoridades hacia los usuarios del automovil, al
considerarse que es un abuso en su contra y no un acto por medio del
cual se cuida la seguridad del espacio publico.

Las transgresiones al reglamento se relacionaron principalmente con
el significado de comodidad, esto porque los usuarios del automovil
suelen cometer transgresiones para mantener la comodidad que el auto-
movil les brinda. Es importante sefialar esta situacion porque demuestra
como una vez mas el significado de comodidad es importante en el uso
del automovil en la ciudad de Culiacan. La comodidad llega a superar
el respeto por las normas de transito que ordenan y les dan su lugar a
todos los usuarios de todos los medios de transporte por igual, pero los
entrevistados confesaron haber cometido algunas veces estas faltas, con
el objetivo de tener comodidad en sus actividades y traslados por medio
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del automovil, como estacionarse en lugares prohibidos que les permiten
estar mas cerca del lugar al que acuden o, incluso, no respetar altos y
semaforos para llegar a tiempo a su destino.

Resulta preciso mencionar que la licencia de conducir suele ser obte-
nida de manera ilegal, sin cumplir con los exdmenes pertinentes que los
avalen como conductores competentes. Al parecer, esta es una practica
reconocida por la sociedad, dado que los entrevistados expresaron el
descontento de esta situacion en repetidas ocasiones, por lo que ven
este requerimiento como algo que no tiene valor, pues portar licencia de
conducir no acredita las habilidades de los conductores.

Por lo tanto, las competencias para el uso del automovil en Culiacan
estan regidas por la adaptacion a la falta de cultura vial, las altas veloci-
dades y la inseguridad. Los individuos hacen a estos fenémenos parte de
la cotidianeidad de la movilidad y llegan a replicarlos como defensa. En
este sentido, con base en la teoria de la dindmica de la practica social de
Shove et al. (2012), las competencias del uso del automévil en Culiacan
son un elemento que viaja entre los individuos, puesto que aprenden a
conducir de manera violenta, con cierta velocidad o agresividad para
afrontar el ambiente en el que conducen, debido a que estas practicas se
vuelven un habito y forman parte de la cotidianeidad urbana.

Las competencias estan condicionadas por la experiencia de conducir
en una ciudad con un trafico agresivo y con conductores que los habi-
tantes consideran incautos y con falta de cultura vial; ademas, admiten
caer en las mismas actitudes, por lo que este parece ser un conocimiento
relevante para hacer uso del automdvil que se adquiere conforme los in-
dividuos se integran a la dindmica de la movilidad urbana, de modo que
se sigue reproduciendo y, por ende, transforma las competencias basicas
que serian tener los conocimientos de transito validados al momento de
obtener la licencia de conducir.

Asi pues, esta situacion social de falta de cultura vial se vuelve un ha-
bito y también permite que los individuos busquen maneras de protegerse.
Con respecto a los automéviles de gran tamafio, como las camionetas
pickup y SUV, fue comun encontrar entre los individuos preferencia
por este tipo de autos y que las razones para utilizarlas o por las que
quisieran utilizarlas fueron la seguridad que perciben en ellas; contrario
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a automoviles pequefios, donde se sienten mas vulnerables en caso de
tener un accidente de transito.

Para concluir, las acreditaciones para conducir un automovil son un
elemento que parece permanecer presente, pero hasta cierto punto inacti-
vo, disponible para un uso futuro, pero que en la actualidad no representa
su verdadero uso y significado, que es el de garantizar que los conductores
tengan las habilidades necesarias para utilizar un automovil y, ademas,
responder de manera responsable en caso de ocasionar un accidente.

4.4. El discurso de los significados del uso del automovil

Habiendo analizado las materialidades y las competencias que compren-
den la dinamica de la practica social del uso del automdvil, se analizaran
en este apartado los discursos que proporcionen elementos para analizar
los significados que se relacionan con esta practica, bajo el entendido
que cuando se analizaron materiales y competencias ya se han analizado
significados que se relacionan con estos elementos. De tal manera, este
apartado permite completar el entendimiento de este elemento que hasta
este punto de analisis ha resultado el mas complejo y el mas presente en
el resto de los elementos.

Ademas, y para tener un mejor entendimiento del significado con-
textual de la poblacién con respecto del uso del automovil se presenta
también el analisis de los discursos que mencionan a las alternativas al
uso del automovil como el uso de la bicicleta, la movilidad peatonal y
el uso del transporte publico.

Igualmente, y como se ha manejado en el resto de los apartados se
realiza un acercamiento a las relaciones de las caracteristicas socioeco-
némicas con respecto de los significados.

4.4.. El significado del uso del automdévil en Culiacan

El anélisis de los significados asignados a los elementos de la practica
social del automovil ha sido estudiado en los apartados anteriores rela-
cionados con las variables de materiales y competencias con sus debidos
componentes, a fin de explicar los matices de las escalas de analisis cua-
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litativas planteadas en el disefio metodolégico de esta investigacion. A
continuacion, se analizan otros significados asociados al automovil, los
cuales se encontraron en los discursos de los entrevistados (Figura 32).

Figura 32
Diagrama de significados relacionados al automovil

“ Violencia
Velocidad
Tranquilidad

Il Trabajo

I Sustentabilidad
Seguridad

“ Responsabilidad
» Privacidad

|| Practicidad
Poder

" Ostentacién
Necesidad

| Modernidad
Masculinidad

« Libertad

Il Juventud

" Insustentabilidad

" Independencia
Flexibilidad
! Exito profesional

Automévil

Exito econémico

Il Emocional

Econ6mico
| Diversién
Distraccién
| Distincén
I Deseo

| Costoso

“ Consumo

Comodidad

“ Calidad

< Baja calidad

‘ Aprovechamiento del tiempo
I Accesibilidad

Los significados asociados al automévil mas comunes entre los entre-
vistados son la comodidad, el aprovechamiento del tiempo y el éxito
econdmico, y entre los discursos se pudo entender que el automovil
es una herramienta imprescindible, es decir, de primera necesidad. A
continuacion, se analizan los fragmentos de los discursos que mejor
describen esta afirmacion.

Cuando a Delia se le cuestion6 sobre la mayor ventaja de utilizar un
automovil, ella respondi6:
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Eh, pues, creo que lo de lo de llegar a otro lugar y en tiempo es
lo que me da la comodidad a mi, y ahora, y pues, cuando tienes
hijos, creo que es lo que te da comodidad, accesibilidad, eh, por
tiempos, por no sé por cOmo se estructura ahora tu dindmica de
trabajo de vida, ¢no? Entonces creo que es mas por eso. (Comu-
nicacién personal)

Ella se expreso principalmente desde su rol de madre, pues esto le afiade
mas responsabilidades y, por lo tanto, un mayor niimero de desplaza-
mientos a su dindmica de movilidad cotidiana, por lo que la comodidad
y la flexibilidad que le brinda el automévil son importantes para su estilo
de vida:

Me gusta por la comodidad que me brinda al tenerlo, aunque a
veces se me hace dificil cuando llega un, cuando hay que se me
descompone, ahi es cuando empiezo a tener un poquito de angustia,
a veces porque han salido las cosas muy caras. (Comunicacién
personal)

A Ofelia le preocupan los gastos que genera un automovil; se refirié
principalmente a situaciones no cotidianas que surgen de improviso, pero,
aunque reiter6 que tener automévil es comodo y le brinda una sensacion
de tranquilidad, hizo una analogia de lo que representa econémicamente:

Pero es la comodidad de tener un carro, de que tu vas a ir al su-
pertranquilo y todo, pero la realidad si, si es muy necesario, pero
cuesta como un hijo o mas que un hijo tener un carro, no es facil.
(Comunicacién personal)

La perspectiva moderna de Juan es interesante: €l expreso su necesidad
de tener las cosas bajo control, posiblemente comparandolo con otros
medios de transporte: “Yo creo que la comodidad de estar en un medio
que esta bajo mi control, que me lleva a donde yo quiero, con control de
temperatura interna”. Estas son circunstancias que no se pueden controlar
en el transporte publico o andando en bicicleta, por lo que es un nivel de
comodidad que, de no ser en automavil, Juan no podria experimentar,
las cuales se han convertido en una parte importante de su cotidianeidad
al trasladarse:
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De hecho, como te comenté ahorita, yo tengo un carro que es 2018
y antecito de ese, yo tenia una Cross Fox de transmision manual,
y yo decia: ‘el siguiente carro que compre, que ya va a ser pronto,
tiene que ser automatico’. Entonces ya entré a esa etapa en que ya
le doy mas prioridad a lo confortable. (Comunicacion personal)

Como se puede ver, Juan fue muy especifico en las experiencias que le
gusta tener en su automovil, e hizo una separacion de las personas que
optan por manejar automaévil con transmision estandar y las razones por
las que eligen este tipo de vehiculos:

Como hay gente que dice que le gusta meter cambios y sienten
que estan, no sé si en alguna pista de carrera, yo no, a mi me
gusta ir tranquilo, que tenga una buena suspension y llevar una
mano desocupada por si quiero llevar un café, una bebida, lo que
sea, controlar el radio y asi. Eso, mas que nada la comodidad.
(Comunicacién personal)

Otra entrevistada que también expresé este tipo de experiencias fue
Lourdes, quien, al preguntarsele como la hace sentir manejar su auto-
movil, contestd con ligereza: ¢’ jUy!, bien comoda, bien a gusto, hasta
pongo musica”. La musica sigue apareciendo en los discursos de los
entrevistados como un elemento importante y que, al parecer, aporta a
la comodidad que tanto buscan los entrevistados en la experiencia de
manejar un automovil.

Cuando a Lourdes se le cuestioné sobre por qué cree que las perso-
nas utilizan el automaévil por encima de otros medios de transporte, ella
reiterd los significados de comodidad: “Pues yo creo que una parte, por
comodidad de la gente, hay gente que no tiene dinero, pero se lo compra”.
En esta tltima parte marcé una diferencia de las clases sociales y afirmé
que, sin importar el poder adquisitivo, las personas buscan comprar un
automavil por la comodidad que les brinda. Después afirmé que el auto
es una necesidad: “y pues también es en parte la necesidad, el tiempo
también porque si agarras una bicicleta de aqui a que llegues, una moto
es muy peligrosa, se me hace mas peligrosa que un carro” (comunicacion
personal).
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La necesidad que expres6 Lourdes esta orientada una vez mas a
comparar el automovil con otros medios de transporte que no pueden
proporcionar la misma seguridad y aprovechamiento del tiempo. Con-
tinud aclarando que parte de esa necesidad es por reconocimiento de la
sociedad, y para ella es importante la apariencia, sin importar las con-
secuencias en su economia:

Y pues también porque aqui nos gusta vernos bien, o sea, busca
la gente comprarse el carrito bonito, el mas bueno para el que te
alcance. Mira, yo endeudada, pero comoda. Es que, si ya te lo vas
a comprar, comprate algo bien, de todos modos, todo el dia anda
uno en el carro, mas vale andar a gusto. (Comunicacién personal)

Con esto se infiere que, desde su punto de vista, entre mas costoso el
automovil, mas comodo se va a estar en €l.

En el discurso de Martha se reconoce el significado que le da al au-
tomavil: ser un objeto imprescindible. Cuando se le pregunt6 por qué
cree que las personas prefieren el automaévil por sobre otros medios de
transporte, ella contesté: “La necesidad, antes era un lujo un carro, pero
ahorita ya no, ya es una necesidad, no te queda de otra o pues, si tienes
la manera de hacerte de un carrito, pues lo compras” (comunicacién
personal). Hablé del automévil como un lujo del pasado, algo costoso
que se compraba por gusto, pero en la actualidad es importante tenerlo
para realizar sus actividades que de otra forma no se podrian.

Asi mismo, Isauro le otorgd significados positivos al automovil, pese
a considerar que manejar en Culiacan es problematico, él disfruta el
ambiente que crea en su automovil:

Escuchar musica, no traer prisa, me gusta ir tranquilo, se disfruta
andar en el carro a pesar de que se batalla mucho también porque te
tienes que andar cuidando de que no te choquen, pero si me relajo
mientras vaya escuchando mi musica. (Comunicacién personal)

La movilidad es una necesidad basica para los entrevistados, y el au-
tomovil es el modo de transporte que mas les permite cumplir con esta
necesidad. A través de sus discursos se encuentran las piezas que ayudan
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a armar el panorama de por qué el automovil es una herramienta tan
importante en la vida cotidiana. El aprovechamiento del tiempo es una
ventaja primordial para los habitantes de Culiacan, y va de la mano con
la flexibilidad que le brinda la ciudad al automdvil, privando a los demas
medios de transporte, por ello, se vuelve un objeto imprescindible.

Segtin Ofelia, utiliza su automdvil “Para necesidades basicas, que era
para ir al mandado, para llevar las plebes a algtin deporte, de necesidades
basicas que no podria cubrir sin carro”; es decir, actividades que no po-
drian ser realizadas en otro medio de transporte que no sea el automovil.

Sobre el aprovechamiento del tiempo se encontraron diversas comu-
nicaciones por parte de los entrevistados. Por ejemplo, para Alberto no
importa la marca del automévil; este representa en si una ventaja: “Pues
una ventaja, sea el carro que sea, de la marca que sea, para mi personal-
mente, pues es una gran ventaja porque te facilita mucho las cosas para,
pues, para ir de un lugar a otro mas rapido” (comunicacién personal);
Jaime mencion6 lo mismo: “No, pues, la verdad me gusta porque me
traslado de un lugar a otro en el menor tiempo posible” (comunicacién
personal).

Un hallazgo contradictorio es que si bien el automovil proporciona
tranquilidad, tanto por su posesiéon como por su uso, los entrevistados
suelen tener malas opiniones acerca de la infraestructura y la forma de
manejar de sus conciudadanos, lo que les causa inconformidades, estrés
y malas experiencias al conducir, pero también han creado una especie
de habito desde el cual enfrentar lo negativo.

Cuando a Horacio se le pregunt6 qué es lo que mas le gusta de con-
ducir su automovil, él contesto:

La tranquilidad, yo creo, de decir como te baja un poquito de
estrés, ya ves que te conté que como me sentia estresado me fui
a manejar. Si, tranquilidad, tranquilidad al manejar, sentir que
estas de paseo, aunque vayas al trabajo porque vas escuchando tu
musica a tu ritmo, eso también de que vas a tus tiempos cuando
quieres, eso también da tranquilidad. (Comunicacién personal)

El entrevistado encuentra tranquilidad en el simple acto de manejar y
lo complementa al crear su ambiente interior y controlar sus tiempos de
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viaje. Asi mismo, Isauro habl6 de la tranquilidad y la mtsica cuando se
le hizo la misma pregunta:

Escuchar musica, no traer prisa, me gusta ir tranquilo, se disfruta andar
en el carro a pesar de que se batalla mucho también porque te tienes que
andar cuidando de que no te choquen, pero si me relajo mientras vaya
escuchando mi musica. (Comunicacion personal)

En su discurso menciond la contradiccion de la dura experiencia de
manejar en Culiacan por la forma de manejar de los culiacanenses, pero
al mismo tiempo considerd la tranquilidad que le proporciona la musica
y estar en un ambiente que puede controlar.

Adicionalmente, se detecté que los entrevistados asociaron el auto-
movil con la libertad, la independencia y la individualidad, significados
que, en parte, se derivan del manejo de los tiempos que otros medios
de transporte no ofrecen. Estos significados son muy importantes en
la cultura estadounidense y, tal como se explicé, nacen de la mano del
american way of life, que también tuvo un auge con el surgimiento del
uso masivo del automévil. Aunque en Culiacan pueden tener una con-
notacion diferente, esto puede indicar que los significados han permeado
la cultura del automovil del norte de México.

Algunos ejemplos de esto se encuentran en el discurso de Olivia, cuan-
do se le pregunt6 sobre lo que mas le gusta de transportarse en automovil:

La independencia, eso es lo que mas me gusta de tener un carro,
como que no dependo de los tiempos de los deméds eso, me gusta
tener mi tiempo y en el camién por ejemplo no se puede porque
dependes de la hora en que pase y si pasa, entonces no. (Comu-
nicacién personal)

Ella hizo la comparacion directa con el transporte ptiblico, que esta sujeto
a horarios especificos que no le permiten tomar decisiones sobre su rutina.
En el caso de Carlos, la respuesta a la misma pregunta fue muy similar:

No, pues, independencia, pues porque ya podia ir a donde yo
quisiera cuando quisiera, no pedirle el carro a alguien, me hacia
sentir mas como que ya no tenia que depender de cuando me lo
quisieran prestar; aparte yo ya me iba a casar y ya necesitaba un
carro, no se puede andar sin carro. (Comunicacién personal)
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Su discurso es particular porque responde al hecho de lo que le hace
sentir tener automovil propio, pues mencioné que ya no lo tiene que pedir
prestado, entonces es el hecho de que antes de que tuviera automdvil
propio no consideraba otros medios de transporte como la bicicleta o
el transporte publico, y el significado de independencia se lo atafie al
automavil propio y no al automdvil en general.

Por su parte, Denisse hablé de libertad con respecto a lo que le gusta
de conducir un automovil: “A mi manejar un automovil, la sensacion
de libertad que me da.

Eso, la libertad para ir a donde tt quieras, a la hora que tt quieras”
(comunicacion personal).

En el analisis de los discursos se encontrd que el automovil funciona
como un elemento para distinguir clases sociales. A este se le asignan
significados que permiten diferenciar y separar a las personas segtin las
caracteristicas particulares de los automaviles para asi influir en la per-
cepcion de las estructuras sociales. Un ejemplo de ello esta en el discurso
de Delia: “Creo que, creo que hay una percepcién de que si td tienes un
automovil o de lujo hay como clases, ¢no? o como niveles o estatus”.

Ella habl6 claramente de esta separacion de clases de acuerdo con los
tipos de automoviles y continu6:

Es maés, por una situacion de ‘giiey tengo un automévil y puedo’
y ante los demas, o sea, obviamente tengo mas estatus, tengo mas
nivel, tengo mas, creo que va por ahi, como hace una separacién
de clases sociales el automovil, ¢no? (Comunicacion personal)

En esta parte del discurso hizo la distincion entre las demas personas y
aludié al significado de poder. La capacidad de adquirir un automoévil de
cierto valor esta asociado a un estatus de mayor en la jerarquia social, lo
que, segtin Delia, puede proporcionar ventajas palpables: “y el tipo de
automévil obviamente y te da ante los otros te da un trato diferente solo
por tener un automavil de esta marca, punto. Creo que es muy, muy, te
da un sello distinto” (comunicacion personal).
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4.4.2. Alternativas al uso del automovil

Los significados de las alternativas al automovil son analizados para
compararlos con los significados que se tienen asignados al automévil,
a fin de identificar las diferencias que pueden estar causando que se elija
un medio de transporte u otro para fortalecer, debilitar, crear o desapare-
cer los vinculos entre los elementos de la practica social que componen
estas practicas de movilidad.

Analizar el discurso de los entrevistados respecto a la movilidad en
bicicleta, el transporte publico y la movilidad peatonal permiti6 identi-
ficar las calificaciones, los significados, los usos y las experiencias con
las que relacionan estas practicas.

Primeramente, se aborda el andlisis del uso de la bicicleta como medio
de transporte. Se encontr6 que la movilidad en bicicleta esta relacionada
principalmente con significados de inseguridad, aunque los entrevistados
también llegan a reconocer los beneficios economicos y ambientales de
esta practica, como se puede ver en el diagrama Sankey de la Figura 33.

En el andlisis de los discursos mas relevantes acerca de estos sig-
nificados que se asocian a la practica de la movilidad en bicicleta, la
inseguridad suele relacionarse tanto a los accidentes viales como a estar
expuestos a ser victimas de algin crimen. Este factor se impone como
la mayor desventaja del uso de la bicicleta. En el discurso de Delia hay
una fuerte opinion sobre por qué el para ella, el uso de la bicicleta no es
algo posible en la ciudad de Culiacan:

La mayor desventaja es que es una bomba de tiempo mortal estar
en una bicicleta porque la mayoria, aunque tt como ciclista cum-
plas las reglas, este, de vialidad, la cultura culichi es, no tiene,
no tiene respeto por los ciclistas y no tiene respeto por los demas
automovilistas, muchisimo menos tener respeto por un ciclista,
ni siquiera por un peaton, o sea, para nada, para nada esta en la
cultura. (Comunicacion personal)

La entrevistada expresa que la cultura “culichi”, es decir, la de Culiacan,
esta peleada con el respeto a otras formas de transportarse que no sean
en automovil, como si este invalidara las demas formas de desplazarse.
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Continud: “o sea, practicamente ellos se suben a un auto y son los reyes
de la calle, o sea, asi se declaran absolutamente, ;no?” Delia marcé6 su
separacion de este grupo al referirse a las personas que realizan esas
practicas como “ellos”, ademas de expresar su sentir con respecto al
poder que representa el automovil por sobre otras formas de movilidad.
Después proporcion6 ejemplos especificos de las acciones de los indi-
viduos, como una manera de reprobar su forma de manejar:

No, y lo ves esas actitudes de echarte el carro encima, este, de
pasarse los altos, un montén, un montén de actitudes que tienen
los culichis cuando se suben que ni siquiera yo creo que tienen
en su diccionario qué es educacion vial y ni siquiera han visto
en algtin lado porque, como decimos, los requisitos para obtener
la licencia son tan faciles de obtener que nunca piensan en eso.
(Comunicacién personal)

Las acciones que observa en la cotidianeidad las describié como actitudes,
es decir, les dio un caracter subjetivo a las acciones, como no respetar
semaforos o cambios bruscos de carril sin marcar direccional.

Cuando a Delia se le pregunt6 sobre las ventajas que percibe en el
uso de la bicicleta, ella respondié con entusiasmo:

iNo manches, primero la salud! O sea, andar en bici es supersa-
ludable. No sé, creo que la gente, la gente que usa bicicleta, es
mas consciente también del medio ambiente, también del respeto
a los otros, o sea, porque alguien que se sube a la bici obviamente
que sabe los riesgos que tiene al transitar, ;no? (Comunicacién
personal)

Como se puede ver, le asign6 una serie de caracteristicas positivas a las
personas que eligen usar la bicicleta: el respeto al medio ambiente y la
salud, asi como la conciencia colectiva en cuanto al respeto de las jerar-
quias de los medios de transporte. Esto es un contraste sobre la opinién de
las personas que utilizan el automovil, que entre los entrevistados suelen
asociarse significados de individualidad, violencia y poder. En el resto de
su discurso, Delia cuestion6 las circunstancias en que la bicicleta es la
mejor opcion para trasladarse, puesto que su experiencia en el transitar
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la ciudad de Culiacan no le han proporcionado una buena perspectiva

sobre esto, pero dejo sus ventajas claras:

Figura 33

Diagrama de significados relacionados a la movilidad en bicicleta

Movilidad en bicicleta

Pero no sé si es el mejor transporte y no sé para qué tipo de tra-
yectos, pero si considero que usar bicicleta es supersaludable,
este, ecoldégico y debe también tener un impacto en la economia
porque obviamente que no haces un gasto al transitar. (Comuni-
cacion personal)
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El entusiasmo de Delia con respecto a las ventajas del uso de la bicicleta
y la perspectiva positiva que tiene sobre las personas que la utilizan se
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ve rapidamente opacada por las desventajas, pues no es el mejor medio
para su estilo de vida:

Obviamente que yo, me gustaria muchisimo usar la bicicleta, pero
sé que no tenemos la infraestructura para usarla, y si el Estado
le impulsara mas a usar otro tipo de transporte para llegar a tu
escuela, para llegar a tu trabajo, para llegar, lo usara. (Comuni-
cacién personal)

Asi pues, responsabiliz6 a las autoridades por la falta de atencién en la
infraestructura para el uso de la bicicleta, la cual permitiria mejorar la
movilidad cotidiana en bicicleta, porque en la actualidad este modo de
transporte no le permite llegar a tiempo a sus actividades:

Yo, en lo personal, pero como el gobierno a mi no me da ese
acceso, entonces lo tinico y lo mas conveniente por tiempos, por
logistica, por llegar a puntual a todos lados, sino me tendré que
levantar a las 4:00 de la mafiana, llevar a mi hijo a la escuela.
Entonces por tiempos uso el automaévil. (comunicacién personal)

Por su parte, Pablo mencioné su preocupacién por la infraestructura para
la bicicleta de la que carece la ciudad:

Pues mira, la bicicleta, yo creo que mdas que nada porque no hay
infraestructura para ella y aparte el clima no te ayuda mucho tam-
poco, es un clima muy caliente y andar en la bici es sudar y stimale
que no hay ciclovias y la gente maneja muy mal. (comunicacién
personal)

El secundé su discurso con el tema del clima caluroso que no permite
utilizar este medio de transporte con comodidad. Finaliz6 con una se-
rie de adjetivos calificativos que atafien a la forma de manejar de sus
conciudadanos: “A mi me encantaria, pero me da miedo honestamente,
es la seguridad, de que la gente aqui es muy arremangada, burra y les
vale madre y te llevan de corbata”. Al referirse a las personas como
arremangadas, Pablo dio a entender que las personas toman decisiones
inconscientes a la hora de manejar; y con el calificativo ‘burra’ aludio a la
falta de conocimientos para circular correctamente y no causar accidentes.
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Igualmente, Alberto se preocupa por la falta de educacién vial en la
poblacion para que la bicicleta sea un modo de transporte seguro. Cuando
se le cuestion6 sobre cuales son las desventajas del uso de la bicicleta
en Culiacén, él respondi6: “Creo que necesitaria mas, no sé, como que
mas educacién vial para que las personas que andan en bici tengan mas
seguridad para andar en la calle”. En su discurso, él se separ6 del grupo
de usuarios de la bicicleta; ademas, no hizo referencia a que si mejoraran
las condiciones él también podria utilizar la bicicleta como medio de
transporte, por lo que es probable que tenga otras razones por las cuales
no considera a la bicicleta como un potencial medio de transporte.

A esta ultima cuestion, Ofelia asegurd que la bicicleta no cuenta con la
infraestructura suficiente para ser un medio de transporte seguro en Cu-
liacan, donde funciona mas como un pasatiempo o una herramienta para
hacer ejercicio: “Es por lo mismo, porque por ejemplo en una bicicleta
es como para relajarte, hacer ejercicio, pero no hay el acotamiento que
necesita la bicicleta, no lo hay, entonces seria un riesgo para el ciclista”
(comunicacién personal). También menciona algunas desventajas de
logistica, pues la bicicleta necesita accesorios especiales para transportar
cargas: “para el que ande en la bicicleta, entonces tendria que ponerle
una jaba como en Escuinapa para traer sus viveres”. Escuinapa es una
ciudad al sur de Sinaloa, donde el uso de la bicicleta estad normalizado
y extendido entre la poblacion. Alli, Ofelia ha observado las modifica-
ciones que se tienen que hacer a una bicicleta para utilizarse en la vida
cotidiana, y calificé esta situacién como un obstaculo muy negativo
que influye en la eleccion del automévil como medio de transporte por
encima de la bicicleta:

Y esa es la desventaja de una bicicleta, que tiene que llevar una
jaba para echar todas sus compras, porque un automévil, por eso
humildemente hace el esfuerzo de comprar carro, no tiene casa,
pero tiene carro, porque es una necesidad basica para preparar
muchas cosas. (comunicacién personal)

Otra experiencia a través de la cual se pueden rescatar los significados
de inseguridad que se la atribuyen a la bicicleta es el de Juan, quien la
califico de peligrosa cuando se le preguntd si ha considerado otros medios
de transporte ademas de su automovil:
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Si, pues, como te comenté, el camion, pero no, no. También la
bicicleta, pero, pues, te das cuenta muy rapido de que estd muy
peligroso. Si se pudieran usar, pero les falta mucho por corregir.
Ojala y mas adelante se pueda hacer algo como lo que te comenté
del Metrobtis. Entiendo que es una especie de camién ecologico
que tiene su propia via. (comunicacién personal)

Aqui, Juan expreso6 que si ha usado la bicicleta para transportarse, pero
desistio después de enfrentarse a la inseguridad, también ha utilizado el
transporte publico, pero tampoco ha tenido buenas experiencias. Ademas,
mostro interés en este tema al mencionar practicas de movilidad urbana
de otras ciudades como el Metrobuis de la Ciudad de México, el sistema
de BRT (Bus Rapid Transit), es decir, autobuses publicos con carril ex-
clusivo que permiten una circulacién mas rapida y segura.

Para Olivia, la inseguridad en el uso de la bicicleta deriva de la falta
de educacion vial:

Primero que nada es muy riesgoso la bicicleta porque pues, como
te digo, no existe cultura para respetar a los ciclistas y peatones y
el clima no favorece, los cruces peatonales y cosas asi, entonces
yo creo que esos son los factores. (Comunicacion personal)

Ella complement6 su argumento con el clima desfavorecedor para el
uso de la bicicleta, y proporcioné algunos detalles sobre las fallas de
la infraestructura. Por el contrario, Jaime expresé que la bicicleta no le
ayuda a aprovechar el tiempo, y en su discurso se puede interpretar a
la inseguridad de usar la bicicleta desde la perspectiva de los crimenes
a los que se esta expuesto: “Mas que nada por los tiempos y aparte por
la seguridad, también corre el riesgo de que te asalten” (comunicacion
personal).

En el discurso de Isauro se encuentra el significado de miedo relacio-
nado con el uso de la bicicleta. El conté su experiencia con este medio
de transporte y las consideraciones que ha hecho sobre el uso de esta 'y
la utilizacion que le dan las personas cercanas a él:
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Yo he considerado bici porque mi casa esta cerca de mi trabajo,
pero desgraciadamente se me hace muy peligroso. Mi hermano y
mi hermana usan mucho la bicicleta como deporte y yo prefiero
correr porque me da miedo. Me gustaria, pero no lo veo como un
medio seguro. (Comunicacién personal)

Se puede interpretar que Isauro considera la bicicleta como un medio de
transporte para distancias cortas, pero la inseguridad le dificulta hacer
uso de esta.

Entre los discursos destaca el de Cecilia, quien es la tinica que hizo
referencia a las competencias necesarias para utilizar la bicicleta, dado que
para utilizarla no se requieren licencias ni seguros especiales impuestos
por la administracion de la ciudad. Ella considera que las habilidades al
trasladarse en bicicleta deben ser de alto nivel:

Pues tiene que ser alguien muy experimentado en la bicicleta,
porque aqui estd muy extremo por lo mismo de que son muy
atrabancados, los de las bicicletas también y de las motos, pero
a esos se los llevan los carros o un camion, imaginate. (Comuni-
cacion personal)

Ella utiliz6 la palabra “’extremo” para referirse a la situacién violenta
al circular en Culiacan, y consider6 que esta situacion atafie tanto a los
automovilistas como a los ciclistas e incluso a los motociclistas.

El clima es un factor que result6 importante respecto a las desventa-
jas del uso de la bicicleta. Algunos entrevistados como Juan, Horacio,
Pablo y Jacinto mostraron su opinién al respecto. Por parte de Juan, él
menciono el clima, primeramente, pero complement6 diciendo que le
gustan las bicicletas, aunque le parecen peligrosas:

Pues en parte porque el clima es inclemente yo no soy partidario,
no me gustan las motos, me estresa, de hecho, una moto por el
ruido y las bicicletas me llama la atencién, pero sé que es muy
peligroso andar en bicicleta aqui, y el caso en que no fuera peli-
groso, el clima, o sea, apenas ahorita a finales de afio es cuando
el clima lo permite. (Comunicacién personal)
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El afirmé que la oportunidad de usar la bicicleta en algunos meses del afio
en Culiacan es cuando el clima no es tan caluroso. También considerd
otro tipo de vehiculos pequefios:

Lo que alguna vez he llegado a pensar es algin vehiculo como un
carrito chico o a lo mejor esos Scooter, me gustan, pero pues también
no hay infraestructura para eso y la otra es de que el transporte publico
esta pésimo, lo debo de admitir, nunca me ha gustado y le he dado su
oportunidad, pero deja mucho que desear. (Comunicacién personal)

Se percibe que Juan ha llevado a cabo un anélisis personal de la
mejor forma de transportarse en la ciudad, ha experimentado diversos
medios de transporte y el automovil sigue siendo el que mas se adecua
actualmente a sus necesidades.

Para Horacio, el clima caluroso de la ciudad de Culiacan es la causa
principal de por qué no se elige la bicicleta como medio de transporte
en esta ciudad:

La verdad a mi mira, bueno yo pienso principalmente que la causa
de no usar bicicleta y es por el clima, el clima es un factor que has
de cuenta en tiempo de calor no lo podemos hacer ni en la mafiana
temprano y en la noche, ti bien sabes que esta sofocado, pero yo
pienso que eso es una de las causas principales. (Comunicacién
personal)

Después afadi6 razones de comodidad, que para él significa no realizar
actividad fisica y esto proporciona comodidad: “pero también la comodi-
dad de aqui somos cero por ciento deportistas, yo creo que has de cuenta
se nos va mas por lo comodo” (comunicacién personal).

Asi mismo, Pablo sefial6é clima caluroso como razén principal para
no usar la bicicleta en Culiacan, y al preguntarle qué le dirian las perso-
nas allegadas a él si decidiera utilizarla para transportarse diariamente,
él contest6: “Estas loco, te vas a asar”, haciendo a que puede sufrir una
alguna complicacion médica por esto. Continud su discurso describiendo
su experiencia con el clima:

Es que todo se reduce a eso, al calor, al calor que aqui a veces
es muy insoportable y simplemente caminando no puedes andar,
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ahora imaginate en la bici haciendo ejercicio. Apenas que sea
noche, tarde-noche, ahi si, bueno, pues te creo, pero si seria para
trasladarte a tu trabajo, no, no se puede. (Comunicacion personal)

El discurso de Jacinto también es tajante con respecto al clima, incluso
mas desalentador. Cuando se le pregunt6 por qué piensa que los habi-
tantes de Culiacan prefieren usar el automovil en lugar de la bicicleta,
él respondio:

El calor, la gente que puede andar en carro lo va a hacer, aqui
simplemente no se puede. La bicicleta, lo que es la ciclovia, no
se va a poder por el clima y aparte, pues, apenas estan adecuando,
yo veo que apenas estan adecuando lo que es la ciclovia. (Comu-
nicacion personal)

Termind esta parte de su discurso integrandose al grupo de personas que
tienen una falta de educacion vial, admitiendo que también podria mejorar
en ese aspecto: “pero aparte falta la educacion por parte de nosotros para
respetar ese tipo de cosas” (comunicacion personal).

Respecto al andlisis de los discursos en torno al transporte publico,
cuyo resultado general mostré que se encuentra fuertemente relacionado
con la inseguridad, al igual que la bicicleta. Ademas, se detect6 que el
transporte publico para los habitantes de Culiacan es un medio en el cual
temen por su integridad fisica, tanto por los posibles accidentes debido la
falta de prudencia al volante de los conductores, como por los crimenes
recurrentes, como asaltos a mano armada.

Otros significados negativos que se asocian al transporte publico
son la incomodidad, la inflexibilidad y la baja calidad. En el diagrama
Sankey presentando en la Figura 34 se observa que este tipo de transporte
tiene integrados los significados positivos de economia y sustentabilidad
como los més predominantes. Se retoma a continuacion el anélisis de los
discursos que mejor exponen lo que se observa en el diagrama.

El discurso de Horacio esta impregnado de una opinién negativa hacia
el transporte ptblico. Cuando se le pregunté por su experiencia en este
medio, él contesto:
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Bueno, no, del transporte, bueno, no tengo muy buenas referencias.
A los camiones deste, los accidentes, los camioneros no respetan,
ellos si son los que le falta cultura mas que a nosotros para poder
deste manejar aqui en Culiacén, a mi no me gusta lo que es el el,
los camiones. (Comunicacién personal)

El menciono las unidades de transporte, los incidentes y los choferes
del transporte de los que tiene una percepcion negativa, y dijo que estos
ultimos tienen una mala cultura vial, incluso los separd del resto de la
poblacion de Culiacan a la cual califico de tener una mala conducta al
conducir, y les dio a los conductores de transporte ptblico una califi-
cacion atin mas negativa. El entrevistado afiadié un comentario sobre
la contaminacién que percibe que genera el transporte ptiblico: “Cero
seguridad, cero cultura vial y todo eso, este muy contaminante, sobre
todo, se me hace a mi”.

En el discurso de Delia se identifican los significados positivos acerca
del transporte publico, pero no se refiri6 al de su ciudad. Ella expresé
que el metro le parece un medio de transporte mas seguro y econémico:

Si, me gustaria usar, no sé, un transporte que sea seguro, o sea,
cuando, si hubiese metro o algo asi, obviamente me gustaria usar
metro, siento que es menos costoso que usar el automovil, pero
no me garantiza seguridad ni siquiera tampoco el camion urbano,
o sea, me han asaltado dos veces en un camion entonces eso no,
no me da seguridad subirme con mi hijo al final. (Comunicacién
personal)

Delia continu6 hablando sobre la actitud de los conductores de transporte
publico, la cual la califico de manera negativa: “Aqui en Culiacan, pues,
el filtro para ser conductor de un autobus es pésimo, o sea, parece que
a los mas grufiones los contratan porque tienen una actitud pésima”.
Seguido de esto intento justificar esta actitud negativa:

Como ellos tienen una dindmica de trabajo que es por tiempos siem-
pre estan en alta velocidad, siempre estan tratando de llegar al punto
donde les dicen ‘a tal hora con tal segundo’ y si no ellos son multados,
entonces eso los presiona también. Por un lado comprendo porque los
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presiona estar en ese tiempo, pero los demas no tenemos culpa de eso.
(Comunicacion personal)

Después mencion6 las malas acciones que, segtin ella, son cometidas
por esta presion: “y se estan pasando altos, se pasan semaforos, tratan
mal a los usuarios”. Concluyé su comentario hablando acerca de la per-
cepcién que tiene de inseguridad en el transporte ptiblico con respecto
a la inseguridad:

Figura 34

Y, ademas, tu te subes a un camion y no sabes si te vas a bajar
vivo, la verdad, porque te pueden asaltar ahi adentro o te pueden
hacer otra cosa. Ha habido muchos, muchos casos de inseguridad
dentro del transporte. (Comunicacién personal)

Diagrama de significados relacionados con el transporte publico
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La unica entrevistada que menciono la ‘necesidad’ que puede volverse
el transporte publico en ciertas circunstancias fue Lourdes, quien con-
tradictoriamente le dio este adjetivo porque, para ciertos traslados, el
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automévil no le parece lo mas practico ya que también utiliza el transporte
ptiblico cuando otro miembro de la familia esta usando el automdvil o
para ahorrar gasolina y dinero: “o si algin plebe mio trae el carro, pues
también, y para el trabajo cuando mi esposo trabajaba en otro lado, nos
quedaba muy separado y yo me venia en camion y pues gasto menos
gasolina” (comunicacién personal).

Después se le cuestion6 sobre su experiencia en el transporte publi-
co, a lo que contesté con calificaciones negativas: “Pésimo, no, no, no
hay respeto por parte del conductor, la verdad si son mas atrabancados
todavia que uno” (comunicacion personal). Una vez mas se calificé a
los conductores de transporte ptiblico como peores conductores que los
de automoéviles de la ciudad de Culiacan. Para Lourdes, el vehiculo les
puede proporcionar una sensacién de superioridad en la via ptiblica: “En
ese camion gigante no sé qué se sienten, que nadie se les debe de meter”
(comunicacion personal).

Como se menciono al principio de este apartado, la falta de comodi-
dad es algo que predomina como significados del transporte publico, lo
cual se contrapone al significado mas predominante del automovil, que
es la comodidad. La incomodidad que proporciona el transporte publi-
co surge de diferentes fuentes situacionales, por ejemplo, para Delia se
desprende de las limitaciones sobre el tipo de ropa que se puede usar al
transportarse en automavil, asi como de la carga de articulos personales
que, en ocasiones, es dificil de manipular en el transporte publico: “si te
subes a un transporte publico con tacones o como te quieres ir arreglada
si es muy dificil, es muy incoémodo subirte a un transporte publico con
una mochila con esto, o sea, es por comodidad también”.

Por su parte, Ofelia también se ha enfrentado a la experiencia de
trasladarse en transporte publico y tener situaciones incomodas:

Ya anduve mucho tiempo en camién mis primeros afios de matri-
monio, que vivia en Barrancos, y el mandado, las bolsas se me iban
hasta adelante y con los chiquillos y agarrar a las plebes y luego
acd, y fue muy dificil, pero no imposible. (Comunicacion personal)

Estas situaciones son las que promovieron que buscara hacerse de un
automovil:
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Pero si fue mucho tiempo, por eso uno de mis hermanos me dijo
‘te voy a pasar el carro, compramelo porque andas batallando’.
Andaba en taxi también por el mandado y si fue un poquito com-
plicadito, pero nada es imposible, dificil pero no imposible. (Co-
municacién personal)

De otro lado, Carlos comparo el sistema de transporte ptibico de Culiacan
con el de la ciudad de Guadalajara:

Bueno, es que ese también es otro rollo, porque no hay, no hay
servicio publico eficiente, los camiones siempre estan llenos y
dan muchas vueltas y van a la prisa, no son como Guadalajara,
por ejemplo, aqui no hay metro, no hay trolebts, no hay opciones.
(Comunicacién personal)

En su comparacion beneficié a Guadalajara, pues le parece que los ser-
vicios de transporte ptiblico en esa ciudad son mas eficientes y presentan
una variedad de alternativas, lo que permite cubrir mas necesidades de
transporte.

En el andlisis de los discursos sobre el transporte ptiblico se detectd
el énfasis de la division de clases sociales que se percibe desde los me-
dios de transporte. Asi como el tipo de automovil, las diferentes marcas
y hasta las modificaciones se perciben como un indicativo de la clase
social de los usuarios del automévil, usar el transporte ptiblico también
representa, segun los discursos de los entrevistados, a un grupo socioe-
conomico especifico.

Por ejemplo, cuando a Olivia se le pregunté por qué piensa que algunas
personas eligen utilizar el transporte publico, ella contest6: “Por necesi-
dad, no se han podido comprar un carro, no es que puedan comprarselo
y prefieran ir en camion, no creo que nadie quiera andar en camién por
gusto, es muy raro, casi nadie” (comunicacion personal).

La afirmacion de que las personas no se han podido comprar un ca-
rro alude a una carencia econémica que no les permite tener una mejor
forma de transportarse, que seria el automévil. La entrevistada expres
su incredulidad ante la posibilidad de que alguien en Culiacan utilice el
transporte publico por eleccion.
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En los discursos se analizan también las opiniones en torno a los
elementos de la movilidad peatonal desde la perspectiva de la practica
social, con el objetivo de encontrar los puntos que permiten comparar
entre sus elementos y los del automovil, para detectar donde son mas
fuertes los vinculos y donde se desvanecen.

Entre los entrevistados se identific6 una vez mas que la inseguridad
es el problema principal al que se enfrentan los habitantes de Culiacan
cuando caminan por las calles, y las razones por las que esto sucede son
muy similares a las de las barreras de la bicicleta, como que la integri-
dad fisica se ve comprometida tanto por la inseguridad vial como por
la criminalidad.

Otra razon importante para evitar transitar de manera peatonal fue
el clima. En el diagrama Sankey de la Figura 35 se observa que entre
los significados negativos relacionados con la movilidad peatonal en la
ciudad de Culiacan se destacaron la inseguridad, la violencia, el mie-
do, la indiferencia y la inflexibilidad. Los significados positivos son la
practicidad, la salud y, en menor medida, la comodidad. A continuacién,
se presentan los discursos mas relevantes en los que se detectaron estos
significados durante el analisis.

En primer lugar, Cristina se refirio al clima de la ciudad: “Es que Cu-
liacan no es un lugar que digas tt ‘ay, me voy a ir a caminar en la noche
porque esta fresco’”. En su discurso se interpreta que si bien la ciudad
presenta un fuerte clima caluroso, por las noches podria ser mas posible
caminar, pero inmediatamente presenta las razones para no hacerlo: “pero
la inseguridad que hay, te estas cuidando de todo mundo, ves que alguien
va caminando atras de ti y ya lo sientes sospechoso, todo te da miedo,
a veces no hay alumbrado publico” (comunicacién personal). Como se
puede ver, proyecta sensaciones muy especificas que ha experimentado
al caminar por la ciudad, las cuales tienen que ver con el miedo a sufrir
algun altercado criminal y, en parte, se lo atribuye a la infraestructura,
especificamente a la falta de alumbrado ptblico.

En el discurso de Delia también se encuentran los significados de
miedo e inseguridad. Cuando se le pregunt6 cudles traslados realiza
caminando conto su experiencia, pero rapidamente cambio el sentido
de su discurso, dando ejemplos especificos de por qué tanto ella como
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el resto de las personas no pueden trasladarse con seguridad caminando
por las calles y banquetas:

Solo por ejemplo a la tienda, las tortillas son los tinicos que me queda
mas cerca, pero tengo que cruzar un bulevar y td te das cuenta desde que
cruzas un bulevar, la mentalidad de la gente porque, eh, la gente tiene
miedo caminar en las calles, o sea, ti no caminas a gusto en las calles,
se nota cuando volteas hasta tres veces a ver si viene un carro porque
sabes que un carro por un bulevar va a venir alta velocidad, nunca te va
a bajar la velocidad y menos si ti vienes cruzando la calle. (Comunica-
cion personal)

La infraestructura vuelve a tomar un papel importante en el incentivo
del uso del automévil y pone de manifiesto las faltas en la infraestruc-
tura peatonal, asi como la indiferencia a la jerarquia de los medios de
transporte y la prioridad que deberia tener el peatén. Asi mismo, la falta
de cultura vial alimenta esta falta de priorizacion de los peatones: “Hay
gente que en vez de bajar la velocidad cuando viene un peatén le acelera,
o sea, es increible el nivel de inconsciencia, ‘porque la calle es mia’”
(comunicacion personal).

Lo anterior muestra los significados de poder que estan asociados al
automovil y la apropiacion de la calle por parte de los automovilistas,
que la entrevistada percibe le quitan el lugar al peaton y al resto de las
alternativas de transporte. Continu6 su discurso reiterando los signifi-
cados de miedo, al cual explic6 como una caracteristica que se hereda:

O sea, entonces siento que hay mucho miedo y eso es lo hereda-
mos, pues, heredamos un miedo y yo sé que no nada mas yo lo
siento, mi hijo también sabe que hay un riesgo muy alto al cruzar
una sola calle en la ciudad, pues, o sea, es algo increible, algo que
no, no, no puedes concebir. (Comunicacion personal)

La referencia a heredar el miedo y afirmar que su hijo también lo per-
cibe en las calles puede estar mejor explicado al decir que el miedo se
transmite o que es un tipo de herencia de la cultura vial de la ciudad.
Las palabras de Martha también describen la falta de educacion vial
y la manera en que afecta a los peatones de la ciudad de Culiacan: “Y
para todo caminando te tienes que poner bien vivo porque cruzar una
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calle pues les vale, te atropellan casi, casi” (comunicacién personal). La
expresion ponerse vivo hace referencia a entrar en un estado de alerta, y
la entrevistada la utiliz6 para dar a entender que caminar por las calles
de Culiacan requiere de este estado para poder enfrentar las faltas de los
automovilistas hacia los peatones.

Las experiencias negativas de Olivia son relacionadas con el crimen,
lo que la hace estar condicionada a que caminar es una situacion que la
pone en riesgo:

Mira, yo he querido asi que caminar mucho, de que por las tardes
irme caminando a donde sea, no hay problema, no me molesta
tanto porque vivo en puras colinas, pero también el hecho de que
me han asaltado e intento de asalto varias veces, como unas tres,
caminando, caminando, pues, y por mi casa, pues, entonces salgo
y ya corTo riesgo yo, aunque quiera hacer un viaje asi cortito a la
tienda, asi a dos cuadras, todo pasa en un segundo y también es
el temor de la inseguridad. (Comunicacién personal)

Entre los entrevistados, Olivia es la mas joven, y aunque se percibe su
interés por caminar como medio de transporte en esta ciudad, sus expe-
riencias no le permiten sentirse segura al hacerlo.

Figura 35
Diagrama de significados relacionados a la movilidad peatonal
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El discurso de Isauro presenta varias lineas de analisis acerca de la mo-
vilidad peatonal en Culiacan. El entrevistado relat6 su experiencia, sus
preocupaciones; comparo distintas zonas de la ciudad y lo que implican
estas diferencias en su forma de moverse; y criticé tanto las acciones
de la poblacién como la falta de actuar del gobierno de la ciudad: “No
hay banquetas y es algo que, mira, me mudé de casa recientemente y mi
esposa se burla de mi porque voy a la tienda caminando y le digo ‘ve,
qué bonito, aqui si hay banqueta” (comunicacion personal).

Lo anterior se debe a que Isauro tiene la experiencia de haber vivido
en una zona donde la infraestructura para los peatones no era buena, por
lo que su nueva situacion le causa sorpresa y gusto. Continu6 su discurso
explicando como es

que las personas alteran las areas peatonales dejandolas inutilizables
para esta funcion:

La gente o construye encima de la banqueta o las hace a desnivel,
y algo que no me gusta que se hace mucho aqui en Culiacén, que
es ilegal, es modificar tu banqueta a como tu quieras, pues. La
banqueta es del municipio y aqui les ponen piso resbaloso y eso es
fatal, le ponen piso resbaloso y lo hacen rampa, cuando la rampa
debe comenzar dentro de tu casa. (Comunicacién personal)

El entrevistado expresé su descontento con la manera en que las perso-
nas se apropian de la banqueta que queda frente a su propiedad, lo cual
perjudica la movilidad peatonal.

La banqueta no es tuya y el municipio no hace nada, la gente
piensa que la banqueta es suya y puede hacer con ella lo que
quiera, pero no, y por lo mismo pues también es como un cajon
de estacionamiento mas y pues no, es el paso peatonal. (Comu-
nicacioén personal)

Sumado a esto, Isauro tiene un amplio espectro de ejemplos de como
la movilidad peatonal se ve mermada, es evidente que es una situacion
que le interesa:
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En la otra colonia donde yo vivia eso no se respetaba y toda la
gente caminaba por la calle. Se 1lama Melchor Ocampo, una co-
lonia muy céntrica, cerca del estadio de los tomateros, y a pesar
de eso la gente no respetaba, las banquetas eran macetera, la gente
subia el carro y nadie, nadie podia caminar por la banqueta. Donde
vivo ahorita si est4 original la banqueta y esta ancha, pero en los
fraccionamientos nuevos no, te atraviesan hasta el transformador
o pisas la tapa de los registros y te hace sentir muy inseguro.
Entonces te digo, ;como andar seguro aqui en Culiacan? (Comu-
nicacién personal)

El entrevistado termind su intervencién con una pregunta, a modo de
continuar el andlisis de la situacion de la movilidad peatonal y el tema
de la falta de regulacion de su infraestructura, que ha convertido una
practica tan comun y necesaria en algo peligroso y complicado.

En el analisis de los discursos de los entrevistados también se encontrd
que la incomodidad es un significado facilmente asignado a la movilidad
peatonal. Este significado deriva, tal como se ha analizado en discursos
previos, de la baja calidad de la infraestructura. Ademas, al igual que
en el caso de la bicicleta, el calor es un factor importante que le resta
comodidad a esta forma de transportarse.

En el discurso de Cristina hay una descripcion de las formas en que
las personas de Culiacan utilizan la infraestructura peatonal:

Pues mira, hay puentes peatonales que si estdn muy bien, pero hay
otros que los ponen como que muy lejos del acceso de la persona y
dices tu ‘tengo que caminar hasta alla para subir al puente y luego
regresar otra vez’, ;y la gente qué hace? Se cruza de la forma mas
facil. (Comunicacion personal)

La entrevistada aprob¢ el hecho de que exista la movilidad peatonal,
pero desaprueba los disefios que no estan orientados a brindar comodi-
dad a las personas, por lo que la infraestructura peatonal cae en desuso.
Al respecto, Isauro manifest6 que esta infraestructura se encuentra mal
implementada en la ciudad. Cuando se le pregunt6 sobre el tipo de pasos
peatonales, él orienté su preferencia hacia los pasos a nivel de banqueta
y desaprobé los puentes peatonales:
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Por la situacién de calor y esfuerzo fisico aqui en Culiacan supongo
que el paso a nivel de banqueta seria mejor, més utilizado pues.
Hay mucho puente peatonal vacio que nadie utiliza, ademas eso, no
es para discapacitados y no ayudan nada. (Comunicacién personal)

Esta claro que las razones para preferir el paso a nivel de banqueta son
por brindarle comodidad al peat6n, y que los puentes peatonales no son
utilizables con las personas con discapacidad, lo que resta su derecho a
la movilidad. Cabe destacar que, aparte de las calificaciones negativas
y desventajas que la poblacion de Culiacan detecta en la movilidad pea-
tonal, también se reconoce que en ciertas circunstancias esta movilidad
proporciona flexibilidad en los desplazamientos. El discurso de Horacio
es una muestra de esto. Cuando se le pregunté si hace algunos traslados
caminando, él contestod:

Si, si, si, no soy muy porque deste, por ejemplo, me prevengo desde
antes comprar tortillas, yo las compro, por ejemplo, no tengo que
ir, por ejemplo, al super, me voy caminando o asi vueltecitas que,
por el clima, cémo te dijo, o si lo puedo acortar en viajes yo lo lo
hago. (Comunicacién personal)

En su discurso da a entender que si bien no es lo mas comin, cuando
tiene varios pendientes que quedan caminando los acomoda en un horario
que pueda realizarlos en un solo trayecto. Martha también reconocié la
flexibilidad que le dan los traslados peatonales, por ejemplo, en la zona
centro de la ciudad: “Si, a mi el centro me gusta mas caminando porque
en carro se me hace mas complicado”. Estas complicaciones se derivan
de la alta concentracién de personas y, por lo tanto, de vehiculos que di-
ficultan el acceso, la circulacién y el estacionamiento de los automoviles.

4.4.3. Relacion de los significados con las caracteristicas
socioecondémicas

En este punto, se realiz6 un diagrama que permitiera visibilizar los sig-
nificados asociados al automévil, en concordancia con el género, para
entender si estos presentan alguna diferencia relevante. Se encontrd que
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para los hombres entrevistados el automovil representa principalmente
comodidad, ademas de ser un signo de éxito econémico. Asimismo, fue
muy recurrente encontrar entre los hombres que el automovil representa
una necesidad. Otros significados que destacaron entre los hombres son
la distincion y el aprovechamiento del tiempo (ver Figura 36).

Figura 36
Diagrama de significados relacionados al automévil segin género
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Resulta relevante que, los significados que menos fueron asociados al
automovil por los hombres entrevistados fueron la violencia, la priva-
cidad, la responsabilidad y la distraccién. En el caso de los significados
asociados al uso del automovil por parte de las mujeres, se determinaron
como relevantes los mismos que se encontraron en los hombres y en la



172 | El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

misma jerarquia: comodidad, éxito econdmico, necesidad, distincion y
aprovechamiento del tiempo.

Destacaron medianamente los significados de seguridad, diversion y
flexibilidad (ver Figura 37).

Finalmente, los significados que menos fueron asociados al automo-
vil por parte de las mujeres entrevistadas fueron la responsabilidad, la
libertad, la distraccion, la masculinidad, la economia y el consumo.

Figura 37
Diagrama de significados relacionados al automévil segtin género femenino
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En las relaciones de los elementos del uso del automévil en Culiacan, se
encontré que los significados son una amalgama que permea y configura
esta practica social. Los significados que se le asignan al uso del automo-
vil son principalmente la comodidad, el aprovechamiento del tiempo, la
tranquilidad, el éxito econémico, la distincién y se le atribuye el fuerte
significado de ser una necesidad, un elemento irremplazable para su vida
cotidiana y del cual dependen para poder llevar a cabo sus actividades.
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Ahora bien, los individuos encuentran en el automévil la comodidad
que no les brindan otros medios de transporte como la bicicleta o el
transporte publico, porque en estos encuentran demasiadas complicacio-
nes para usarlos. El clima de la ciudad es una de estas complicaciones
que recurrentemente mencionaron los entrevistados, pues la ciudad de
Culiacan presenta altas temperaturas la mayor parte del afio. Es por esto
por lo que las personas encuentran comodidad en poder controlar el
ambiente dentro de su automovil.

La tranquilidad que sienten las personas al utilizar su automovil suele
derivar de otros significados como la seguridad, la individualidad y la
independencia. Estos significados se alimentan entre si y permiten crear
diferentes vinculos con las materialidades y las competencias de la prac-
tica social del uso del automovil.

Por otra parte, la seguridad que definen los individuos proviene tanto
de la proteccién que sienten por no estar expuestos en la via publica, como
por la seguridad fisica que les permiten ciertos tipos de automéviles.

Los significados han cambiado y se han adaptado a la cultura de la
movilidad de la ciudad de Culiacan. Un ejemplo, son los significados de
seguridad, ya que estos resultaron ser importantes en mas ambitos que la
integridad fisica del conductor en caso de un accidente vial, ya que a partir
de las marcas de automoviles que son reconocidas como utilizadas por
los miembros del crimen organizado, los ciudadanos reconocen un tipo
de seguridad que los mantiene alejados de posibles sucesos delictivos.

Otros significados relacionados al uso del automdvil que destacaron
en los discursos de los culiacanenses son la practicidad, la flexibilidad,
la diversion, la modernidad, la libertad y la independencia. Estos signifi-
cados estan fuertemente asociados con la cultura estadounidense, por lo
tanto, y entendiendo el grado de subjetividad de esta investigacion y las
escalas de andlisis que implica, se entiende que hay una fuerte influencia
de esta cultura que, ademas, se resignifica en el territorio mexicano. De
esta cultura también derivan otros significados encontrados en menor
grado como el deseo y el consumo.

Se debe sefialar que los significados de poder, velocidad, ostentacion,
violencia, seguridad, masculinidad y privacidad surgieron recurrentemente
en los discursos y algunos de estos representan la parte negativa que esta



174 | El automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

asociada al automovil, y lo que le dan la caracteriza de imponencia e
inseguridad. Recurrentemente, estos significados fueron asociados con
la narcocultura, asi como estar relacionados como una parte habitual y
aceptada como cultura vial propia de la ciudad de Culiacan.

Los significados de los elementos del automévil se han transformado
a lo largo de los afios y en la época actual parecen estar relacionados
con la hibridez que la globalizacion ha traido a la sociedad. Los signifi-
cados se sobreponen en vez de desaparecer, son el elemento mas fuerte
de la practica del uso del automovil, porque fortalece las conexiones
entre elementos y, por ello, hacen que la practica siga persistiendo. Por
lo anterior, es importante que, para reducir su uso y sus externalidades,
se busque romper esos significados o asociarlos a medios de transporte
alternativos.

Respecto a las alternativas al automévil, fue interesante encontrar
que las tres (movilidad en bicicleta, transporte publico y la movilidad
peatonal) tienen fuertemente asociado el significado de inseguridad. En
la movilidad en bicicleta se reconocieron los significados de sustentabili-
dad, salud, economia, entre otros. Esto quiere decir que los culiacanenses
reconocen los beneficios de este modo de transporte, pero las desventajas
siempre fueron mas fuertes para tomar la decision de utilizar la bicicleta
para trasladarse cotidianamente.

Los significados negativos asociados a la movilidad en bicicleta,
ademas de la inseguridad fueron la violencia, el miedo, la inflexibilidad,
la incomodidad y la baja calidad; esta tltima relacionada directamente
a la infraestructura para la bicicleta. La poblacion de Culiacan muestra
temor al uso de la bicicleta, porque detectan, desde su experiencia, una
falta de empatia y respeto por parte de los automovilistas. Ademas, desde
los discursos se entiende que la ciudad no cuenta con las condiciones
fisicas que les permita hacer uso de la bicicleta con comodidad, tanto
por la infraestructura como por el clima extremoso que se presenta.
Ademas, la forma de manejar de los culiacanense presenta una falta de
cultura vial, que es reconocida por los ciudadanos, lo que desordena el
transito, provoca violencia y causa mas inseguridad en los potenciales
usuarios de la bicicleta.
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Para el uso de transporte publico también predomino el significado de
inseguridad. En este igualmente se reconoce que es un medio de transporte
sustentable, flexible y econémico, pero del mismo modo se reconocen
como incomodo y de baja calidad. La inseguridad del transporte ptiblico
surge de los potenciales crimenes a los que se esta expuesto. Desde la
experiencia de los culiacanenses, se puede afirmar que esto es un hecho
recurrente. También se reconoce que los trabajadores del transporte pu-
blico, especificamente los choferes, tienen un mal trato hacia los usuarios,
aparte de manejar violentamente.

En cuanto a la movilidad peatonal, la inseguridad surge por las mis-
mas cuestiones de las que surge la inseguridad en el uso de la bicicleta
y el transporte ptiblico: la exposicion a crimenes y a hechos de transito
violento. La experiencia de los culiacanenses los ha hecho rechazar la
movilidad peatonal mas simple, debido a la exposicion a asaltos, ademas
de que la falta de cultura vial ha relegado a los peatones que no pueden
competir con la violencia que se vive en la via publica, por parte de los
conductores de automévil.

Es clara la diferencia entre la practica social del uso del automévil y
las practicas alternativas a este como el uso de la bicicleta, la movilidad
peatonal o el uso del transporte publico.

Si bien destaca la preferencia por las caracteristicas instrumentales
del automovil que aportan comodidad, flexibilidad y velocidad en los
traslados, también es evidente que las alternativas estan muy alejadas de
otros significados que permitirian a los habitantes ser relacionados con
ciertos grupos sociales o un nivel socioeconémico en particular, lo que
a su vez permite denotar éxito economico y profesional.

La distincion que proporciona el uso del automévil es alimentada por la

narcocultura en la que se sumerge la ciudad de Culiacan, asi como los
trazos de la cultura estadounidense, desde donde se tejen los significados
de lo que es la buena vida y una movilidad adecuada.

Esta situacion se suma a las malas condiciones de la infraestructura
urbana para la movilidad y a la alta inseguridad que perciben los habi-
tantes, lo que genera un ambien hostil donde el automovil les permite
resguardarse de tal ambiente a la vez que se posicionan, al menos en
apariencia, en un determinado grupo social y econémico.






Conclusiones

La préactica social del uso del automévil impacta a la sociedad conforme
evolucionan sus elementos y las relaciones entre ellos. Desde el concep-
to de John Urry (2004) de Automovilidad, se confirma, con base en lo
analizado en esta investigacion, que la organizacion de estos elementos
y su relacion es un sistema que se autoorganiza y se autorreproduce.

En el caso de estudio de esta investigacion, la ciudad de Culiacan,
la practica social esta marcada por el surgimiento de nuevos elementos,
materiales, competencias y significados; asi como nuevas relaciones entre
dichos elementos; estos se deben analizar en conjunto para entender el
recorrido de esta la practica.

Es de mencionar que los significados que ha adoptado la poblacién
de Culiacan, y posiblemente otras ciudades del norte de México, ayu-
dan a la construccion de una cultura del automovil particular, la cual
se soporta en la cultura estadounidense y se adhiere a la narrativa de la
narcocultura. Los significados asociados al uso del automévil también
resultan de esta compleja dinamica de asociaciones con ambas culturas,
que ha permeado en la vida cotidiana.

En la ciudad de Culiacan se retoma de la cultura estadounidense los
significados primordiales del uso del automévil como una herramienta
béasica ‘’una necesidad”, pero que representa la personalidad del que lo
usa derivado del apego que se genera hacia él. Empero, la narcocultura
aporta significados particulares, se vuelve una necesidad mostrar el éxito
econdmico o profesional y el automdvil es la herramienta que lo permite.
El trabajo de toda la vida debe mostrarse a los demas por medio de cosas
materiales como el automévil para distinguirse de los que no han trabajado
tanto; esta dinamica trabaja de igual manera para los narcotraficantes.

Los elementos materiales que mas influyen en el uso del automovil
desde la narcocultura son el uso de marcas y tipos de automoviles que
estan relacionados con esta cultura y, por tanto, los significados que
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estan asociados con esta y su uso del automavil. El poder, la violencia
y la privacidad permiten circular en el ambiente hostil y falto de cultura
vial de la ciudad de Culiacan, lo que ha permitido la adaptacién a los
significados de los tipos de automoévil que vienen de la narcocultura y
se busque, a través de estos, la seguridad ante la violencia de transito y
la criminalidad.

Por otro lado, la diferencia entre los usuarios del automovil que estan
mas influenciados por la narcocultura se presenta en el género. Se en-
contré que son mas las mujeres inclinadas a elegir tipos de automdviles
que son facilmente identificados en la narcocultura, pero respecto a las
modificaciones al automavil, fueron los hombres los que presentaron una
mayor influencia de parte de la narcocultura. Con relacion a la diferen-
ciacion de los usuarios que orientan sus preferencias de automovil y sus
modificaciones con la narcocultura se encontr6 que estos individuos se
encuentran en las clases sociales de medias a bajas.

Ahora, desde la cultura estadounidense, la mayor influencia viene de
los tipos de automéviles que eligen los habitantes. Los automoviles gran-
des y las pick ups se eligen y desean independientemente de no requerir
el uso para el que fueron disefiadas; las personas suelen darles nuevos
significados y usos, como la diversion y el uso en practicas ilegales de
entretenimiento. Resulté que tanto hombres como mujeres tienen una
orientacion a elegir automoviles por la influencia de la cultura estadou-
nidense; ademas, prefieren los tipos de modificaciones que surgen en
esta cultura, y justamente, se encontr6 como preferencia de usuarios de
estas modificaciones a quienes viven en colonias de tipo medio a buena.

Asi, se puede concluir que la clase social esta condicionando las pre-
ferencias de tipo de automovil y tipo de modificaciones que realizan a
estos. Esto orientado a las clases bajas hacia la narcocultura y las clases
medias y altas hacia la cultura estadounidense.

El uso del automovil muestra en el norte de México signos de hibri-
dacion cultural, no se ha perdido el significado original que se le dio al
automovil desde su concepcion o lo valores que el resto del pais le asigna,
sino que su significado se ha transformado y adaptado a las necesidades
del sistema cultural de los mexicanos de norte, quienes han asimilado una
cultura dominante, puesto que los procesos de interaccion e intercambio
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cultural son mas fuertes por la cercania geografica. Este tipo de asimila-
cion se da en los medios de comunicacion, en el idioma, la comida, las
grandes marcas que dominan el mercado y en los estilos de vida.

Igualmente, las transformaciones territoriales que Estados Unidos
impuso por medio de su estructura capitalista no se han adaptado adecua-
damente a los territorios de paises en desarrollo. En México, la infraes-
tructura de transporte basada en privilegiar el automovil ha provocado
mas segregacion socioespacial, dispersion, problemas de circulacién
vial, y mas dependencia del automovil.

Este tipo de asimilacion cultural se da normalmente en una sociedad
menos desarrollada, dado que estas se apropian de los rasgos mas rele-
vantes de las culturas con mas expansion y, sobre todo, que tengan una
mayor visibilidad (actual). Cualquier evento que ocurra en Estados Unidos
es casi seguro que afectara a México y la cercania ha formado vinculos
estrechos de todo tipo y la cultural del consumo es uno de estos vinculos.

Entonces, las formas de desplazarse en las ciudades del norte nece-
sariamente estan influenciadas por el estilo de vida estadounidense. Hay
un creciente uso del automévil y el relego de las alternativas sustentables
como la bicicleta y el transporte publico, sin mencionar la poca peato-
nalizacion. Estados Unidos, al ser una cultura dominada por el uso del
automavil, aporta a su pais vecino una proyeccion de los estilos de vida
y de movilidad basados en el vehiculo particular, como los ideales, los
mas modernos y los adecuados.

El automévil es un objeto simbdlico que para los habitantes de Culia-
can es ideal que tenga otros usos, ademas del de permitir los desplaza-
mientos cotidianos. Los deportes extremos, la exhibicién y el paseo son
actividades recreativas que las personas buscan como un plus cuando
eligen un automovil, lo que crea conexiones entre practicas sociales,
fortalece los vinculos de los elementos de la practica social del uso del
automovil y, por ende, fortalece la permanencia de la practica.

Cabe destacar que el potencial de la practica del uso del automovil
para propagarse y persistir en la sociedad depende de la disponibilidad
y configuracion de sus elementos, por lo cual fue necesario entender
como los materiales, las competencias y los significados circulan y se
mantienen vigentes en una ciudad con las caracteristicas culturales como



180 |EI automévil en Culiacdn. Influencias desde la cultura estadounidense...

las de Culiacan. Los materiales, las competencias y los significados de
esta practica social en esta region han tenido un proceso de integracion
regido, en parte, por la influencia cultural presente en esta region que
viene principalmente por la cultura estadounidense y la narcocultura,
culturas que tienen al automévil como un simbolo desde el cual confi-
guran complejos significados de su identidad.

De esa forma, se puede concluir que el uso del automovil es una
practica que no ha dejado de cambiar, siempre en proceso de formacion
o deformacion; es una practica que no ha dejado de existir y, por el
contrario, va en aumento en muchas partes del mundo. Sin embargo, la
forma en que circulan y se vinculan sus elementos si esta en constante
cambio. El modo en que los elementos son reproducidos, desaparece y
son portados se da a través de su integracion en la practica y esto cam-
bia en diferentes puntos geograficos, sociedades y culturas. La cultura
resulta significativa en la integracion de estos elementos para el uso del
automavil en las ciudades del norte de México, porque los vinculos tan
fuertes que derivan entre los materiales y los significados que surgen
tanto de la narcocultura como de la cultura estadounidense, asi como
estas nuevas formas de percibir la seguridad hacen que incremente la
dependencia en el automovil y, por ende, esta hibridacién cultural con-
tribuye a la permanencia de la practica, lo que de alguna manera margina
la movilidad en bicicleta y el transporte ptblico, al no encontrar en estas
formas de movilidad estos elementos tan importantes.

Se expresa entonces el automévil como una propiedad y su uso como
una practica que distingue a los usuarios y los clasifica en cierto universo
fundamentado en las diferencias sociales; en este caso, los individuos que
hace uso del automovil expresan su posicion privilegiada en el espacio
social, porque toda especie de gusto.

No obstante, es también una expresion distintiva de una posicion
privilegiada en el espacio social, cuyo valor distintivo se determina
objetivamente en la relacién con expresiones engendradas, a partir de
condiciones diferentes. Como toda especie, se tiende a unir y a separar,
pues el gusto es el principio de lo que se tiene, en personas y objetos, y
expresa lo que se es para otras personas; por lo anterior, las personas se
clasifican y son, al mismo tiempo, clasificadas.
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Los gustos también se manifiestan y se justifican por el rechazo de
otros gustos; es el gusto de los otros un disgusto. Asi, la preferencia por
el automovil y lo que permite proyectar se manifiesta con el rechazo a
otros medios de transporte que no proporcionan la misma proyeccion
o que desclasificarian al individuo del grupo social al que pertenece y
quiere manifestar que pertenece. En el caso de los medios de transporte
alternativo, en su disgusto se expresa también la preferencia por el au-
tomovil y la distincién que este proporciona.

En Culiacan se ha creado un concepto de lo que es la buena movi-
lidad, definida por la comparacion de las ventajas y desventajas de los
diferentes modos de transporte disponibles. La comodidad es importante
para los culiacanenses y el automovil parece proporcionarselas en mayor
medida que el transporte publico o la movilidad bicicleta, dado que en
estas alternativas al automévil encuentran un transito violento que pone
en peligro su integridad fisica, se exponen a crimenes y las altas tempe-
raturas, ademas de encontrar ineficiente e insuficiente la infraestructura
para la bicicleta y de mala calidad el servicio de transporte publico,
donde se enfrentan con la falta de cultura vial y los malos tratos de los
conductores.

La descripcion de la practica social del uso del automovil desde esta
perspectiva cultural ha permitido cumplir el objetivo de esta investiga-
cién, ya que se condujo al conocimiento de los elementos que componen
esta practica en el contexto cultural de las ciudades del norte de México,
especificamente Culiacan, por lo que se puede decir que los contextos
particulares de las ciudades y los territorios ya sean geograficos o so-
ciales, alimentados de sus antecedentes histéricos y relaciones sociales,
como los del caso de estudio que aqui se presenta, tienen influencia en
la movilidad cotidiana.

Como se ha podido notar, a la teoria de la practica atin le falta mucho
por hacer en el campo de la politica publica de la movilidad urbana co-
tidiana, lo cual debe priorizarse, puesto que para promover iniciativas
para una vida mas sustentable se deben entender los elementos en los
que las practicas sociales se forman y conectan.

El discurso de los significados que surgen de la narcocultura y la
cultura estadounidense se mezcla y resulta ser mas fuerte que el de los
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discursos sobre la sustentabilidad y que el de los discursos de las al-
ternativas de movilidad, de manera que impone al automévil como un
simbolo para los culiacanense imprescindible, debido a que es la opcion
primera al momento de elegir como transportarse.

Es pertinente entonces seguir estudiando las influencias culturales que
impactan en las practicas de movilidad cotidiana, asi como las formas
en que ciertos habitos negativos o positivos terminan adhiriéndose a las
identidades urbana.
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El aporte practico de esta obra, es la propuesta de analizar el uso
de automovil privado como una practica social cuyos elementos
(materiales, competencias, significados) se generan segun el
contexto cultural especifico de la ciudad del norte de México. Esto
se explicita con la relacion de las practicas de movilidad de la
ciudad intermedia del norte de México bajo la influencia cultural
de Estados Unidos y la narcocultura.
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